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1  VSTUPNI UDAIJE

”

1.1 Identifikacni udaje o stavbé

Nazev dokumentace: Rekonstrukce tratového useku
Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zdaru (mimo)
Stupen dokumentace: Projektové dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Projektovd dokumentace pro provadeéni stavby (PDPS)

Cast dokumentace: B.4 Dopravni feSeni, provozni a dopravni technologie
Regeny usek: mezistaniéni Usek Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd3aru
Kraj: Vysocina

Potizovatel dokumentace: Sprdva Zeleznic, statni organizace,

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Zpracovatel dokumentace: SAGASTA s.r.0.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
1.2 Zakladni udaje o ucelu dokumentace

Predmét stavby

Pfedmétem dila je zpracovani Projektové dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a Projektova doku-
mentace pro provadéni stavby (PDPS) ,Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sa-

zava u Zdaru (mimo)“.

Cilem je zajisténi spolehlivého provozu, zvyseni tratové rychlosti, zvyseni bezpec€nosti provozu, dosazeni
pozadované interoperability Zelezni¢niho systému pro vSechny feSené subsystémy a dosazeni adekvat-

nich pfinosl pro spravce a uzivatele Zelezni¢ni dopravy.
1.3 Vychozi podklady

Pouzité podklady
Jako vychozi podklady byly pouZity nasledujici dokumenty:
] Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni pro rok 2025,
= sluzebni pomdicky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2024/2025,
= platné Tabulky tratovych pomér(,
] predpisy provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace,

] podklady ziskané od jednotlivych projektantd pfislusnych stavebnich objektd,

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 3
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= vyyjadreni Ministerstva dopravy uvedené v dokladové ¢asti,

= vyjadreni Krajského uradu Kraje Vysocina uvedené v dokladové ¢asti,

=  vyjadreni O6 Spravy Zeleznic uvedené v dokladové ¢asti,

=  zaznamy z porad a jednani uvedené v dokladové ¢asti,

= mistni Setfeni a pochlizky na reseném Useku trati.

1.4 Seznam pouzitych zkratek

Zkratka
AB

AH

CDP
CSN
DDTS ZDC
DK

DKS
DNO
DOZ
EoA
EOV
EPZ
ERTMS
ETCS
EMZ

Lvz
MD
MPZz

PIny ndzev

automaticky blok

automatické hradlo

centralni dispecerské pracovisté

Ceska statni norma

dalkova diagnostika technologickych systém Zelezni¢ni dopravni cesty
dopravni kancelar

dvojita kolejova spojka

deska nouzovych obsluh

dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
konec opravnéni

elektricky ohrev vyhybek

elektrické predtapéci zafizeni

evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
evropsky systém vlakového zabezpecovace
elektromagneticky zamek

generalni feditelstvi

mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zelezni¢ni aplikace
hnaci vozidlo

integrovany dopravni systém

jednotné obsluzné pracovisté

jizdni Fad

knizni jizdni fad

konec useku

liniovy vlakovy zabezpecovac

ministerstvo dopravy

mobilni provizorni zabezpecovaci zafizeni

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie
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“

NAD
NJR
0Co
Odb.
OR
0zzD
PMD
PO
PP
PPV
PS
PSt.
PZS
PZZ
RBC

SK
SO
SP

SSV
ST

St.
S77
TEN-T
TK

TO
TRS
TSI
TTP
TU
TV
TZ2
TZK

nahradni autobusova doprava
nakresny jizdni rad

oblastni centrum obchodu

odbocka

oblastni feditelstvi

odborné zplsobily zaméstnanec dopravce
posun mezi dopravnami

provozni obvod

provozni pracovisté

pracovisté pohotovostniho vypravciho
provozni soubor

pomocné stavédlo

prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecovaci zafizeni
radioblokova centrala

sesitovy jizdni rad

stani¢ni kolej

stavebni objekt

stavebni postup

stanicni rad

Stavebni sprava vychod

sprava trati

stavédlo

stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
Transevropska Zelezniéni sit pro nakladni dopravu
tratova kolej

technicka norma Zeleznic

tratovy okrsek

tratovy radiovy systém

technické specifikace interoperability
tabulky tratovych pomérd

tratovy Usek

trakéni vedeni

tratové zabezpedovaci zafizeni

tranzitni Zeleznic¢ni koridor

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie
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VB vypravni budova

VCP vlakova cesta s prodlouzenou ochranou drahou
VNVK vSeobecna nakladkova vykladkova kolej

VRT vysokorychlostni trat

ZS zasuvkovy stojan

zU zatatek Useku

ZDC Zeleznic¢ni dopravni cesta

Zkm Zelezniéni kilometr

ZST Felezni¢ni stanice

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 6
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2  DOPRAVNIi TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

2.1 Soucasny stav Zeleznicni dopravni cesty

2.1.1 Vymezeni feSené oblasti

Z hlediska dopravni technologie je Fedeny mezistaniéni Usek sou&asti celostatni drahy Brno-Zidenice —
HavlickQv Brod, které je zarazena do hlavni sité pro osobni prepravu dle natizeni Evropského parla-
mentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013.

Podle platného Prohladeni o draze se jedna o drahu &islo 700 00 Brno-Zidenice — Havli¢kdv Brod, podle
sluzebnich pomucek Spravy Zeleznic, statni organizace (TTP) o trat ¢islo 324 a podle knizniho jizdniho

fadu pro verejnost o trat ¢islo 250.

Trat je dvoukolejna a je elektrizovana stfidavym napétim 25 kV o frekvenci 50 Hz. Organizovani a fizeni
drazni dopravy probiha podle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI — Dopravni a navéstni piedpis pro traté ne-

vybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem.

Pfedmétna stavba ve styku s drahou bude provadéna v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou (zkm
86,380) — Sazava u Zdaru (zkm 94,154). Délka mezistani¢niho Useku tak ¢ini 7,774 km (mezi stfedy vy-
pravnich budov), pfi¢em? vlastni stavebni &¢innost bude probihat od ZU v 7km 88,015 po KU v zkm
93,827, tedy délky 5,812 km.

2.1.2 Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci

Vlastnikem vy$e uvedené drahy je Ceskd republika, kterou zastupuje Sprava Zeleznic, statni organizace

(dale jen Sprava zeleznic). Provozuschopnost zajistuje Sprava Zeleznic, Oblastni feditelstvi Brno.

Provozovatelem drahy je rovnéi Sprava Zeleznic. Rizeni provozu zajidtuje opét Oblastni feditelstvi Brno.
Organizaéné jsou Zelezni¢ni stanice Zdar nad Sdzavou a Sazava u Zdaru zaélenény do Provozniho obvodu
(dale jen PO) Jihlava.

Ceské drahy, a. s., jsou na této trati dopravcem vlakd délkové osobni dopravy a zarover vlakd regionalni
osobni dopravy. Organizaéni slozkou zajistujici osobni drazni dalkovou dopravu je GR, Odbor regionalni
dopravy (015) a Odbor dalkové a mezinarodni dopravy (016). Regionalni osobni drazni dopravu v Kraji

Vysocina zajistuje Oblastni centrum obchodu (dale jen OCO) Vychod, pracovisté Jihlava.

Nejvyznamnéjsim nakladnim dopravcem na fedené trati je CD Cargo, a. s. Organizaéni slozkou zajistujici
pravidelnou nakladni draini dopravu je CD Cargo, Provozni jednotka Brno. V nakladni dopravé viak na

feSeném Useku operuji podle potfeby i dalsi licencovani dopravci.

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 7
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2.1.3 Charakteristika tratovych usek

Trat 324 Brno hlavni naddraZi — Havli¢ktiv Brod

Zacatek a konec trati (dle TTP): Odb. Brno-Zidenice - Havli¢kav Brod
Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze): Odb. Brno-Zidenice - Havli¢kiiv Brod
Kategorie drahy: celostatni draha zafazena do sité TEN-T
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi povolena délka vlaku: 674 m

Normativ délky vlaku osobni dopravy:

vlaky dalkové dopravy 167 m

zastavkové vlaky 121m

Normativ délky vlaku nakladni dopravy: 575m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od zacatku ke konci trati: 13 %o 0Od konce k zacatku trati: 18 %o
Rozchod koleji: 1435mm

Trak¢ni soustava: ~25kV 50 Hz

Organizovani a fizeni drazni dopravy podle: SZDC D1 CAST PRVNI

Tratovy radiovy systém: GSM-R

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich:

Odb. Brno hl. n.-Zidenice - Brno-Kralovo Pole 95 km/h

Brno-Kralovo Pole - Kufim 120 km/h

Kufim - Tisnov 100 km/h

Ti$nov - Rikonin 120 km/h

Rikonin - Vlkov u Tinova 160 km/h

Vlkov u Tisnova - Sklené nad Oslavou 100 km/h

Sklené nad Oslavou - Ostrov nad Oslavou 140 km/h

Ostrov nad Oslavou - Zd'ar nad Sazavou 150 km/h

Zd'ér nad Sazavou - Sazava u Zdéru 100 km/h

Sazava u Zddaru - Pribyslav 110 km/h

Pfibyslav - Pohledsti Dvoraci 100 km/h

Pohledsti Dvoraci - Havlickav Brod 80 km/h

Tratova tfida na jednotlivych usecich:

Odb. Brno-Zidenice - Havli¢kv Brod D4

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 8
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Blokové schéma soucasného stavu

smér Odb. Brno-Zidenice

smér Tisnov
2ST |, km 86,380 - ZST Zd'ar nad Sazavou
( Z ) ....................... km 90,342 - zastavka Hamry nad Sazavou
[ 72sT |, km 94,154 - ZST Sazava u Zd'sru

km 98,850 - zastavka Nizkov
km 101,026 - zastavka Ronov nad Sazavou
km 103,443 - ZST Pfibyslav

km 105,695 - zastavka Pribyslav zastavka

km 109,100 - zastavka Sttibrné Hory

km 111,071 - ZST Pohled

( Z ) ....................... km 114,737 - zastavka Pohledsti Dvoraci
smér Pardubice hl. n. smérJihlava
[ 2sT | km 118,417 - ZST Havli¢kav Brod
smér Kolin
Vysvétlivky:
dD3 - dopravna D3 NZ — nakladisté a zastavka ODB - odbocka
VYH — vyhybna Z - zastavka ZST — Felezniéni stanice

Zluté podbarvené stanice, zastavky a trafové koleje jsou predmétem zadéni.

Sedé podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje nejsou predmétem zadéni.
Zelezniéni prejezdy a prejezdova zabezpedovaci zafizeni

Na feSeném Useku trati se Zelezni¢ni prejezdy nenachazi.
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— ,Rekonstrukce tratového useku
O Zd'dér nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

Tratova rychlost a jeji omezeni

Kolej ¢. 2:
. Rychlostnik
= Rychlostniky yenios mv Y ',Jvm i
2. nedostat. pfevyseni
= Umisténi N N (18t) Poznamky
= R 3 N horni 130 NS 270
130

1 2 3 4 ] ] 7 8 9

86,001 (100) | 100 | (100) | (100) | (100) Konec NS

Zdar nad Sazavou

/e

Sazava u Zd'aru

/e

Pribyslav

/e

Pohled

113,942 70 80 (80) | (80) | (80) n

TTRIE]

Havl.Brod Tunel stan

116,400 (60) | 60 | (60) | (60) | (60) piev

n-n/a

Havlickiv Brod
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,Rekonstrukce tratového useku

Zd'dér nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

Kolej ¢. 1:
. Rychlostniky pro
v
I Rychlostniky nedostat. pfevy3eni
‘% Umisténi N N (18t] Poznamky
§ R 3 N | horni |77 TINS 270
130
1 2 3 4 5 ] 7 8 9
Havlickiv Brod (60) (60) (60) (60) (60)
L
= 116,400 70 80 | (80) | (s0) | (s0) n
<
Havl.Brod Tunel stan
1a
= 113,942 70 | 100 | (100) | (100) | (100)
<
Pohled
=
=
<
Piibyslav
=}
<
=
Sizava u ZdEru
=]
=
<
Zdar nad Sazavou

Vysvétlivky:

sl. 1 —rozhodny spad/tfida sklonu od zacatku ke konci trati

sl. 2 —stanice, vyhybna, odbocka, dopravna D3 nebo km $iré trati

sl. 3 —rrychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h

sl. 4 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 3 vkm/h

sl. 5 —rychlost pro skupiny pfechodnosti1a 2 vkm/h
sl. 6 — rychlost pro nedostatek prevyseni N 130 v km/h
sl. 7 —rychlost pro nedostatek pfevyseni NL 130 v km/h
sl. 8 — rychlost pro nedostatek prevyseni NS 270 v km/h

sl. 9 — dlivod omezeni rychlosti

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie
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Py ,Rekonstrukce tratového useku
\/) Zd'dér nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

Postrkova sluzba

Udaje ve sméru od zacatku trati

Usek od Usek do Postrk PMD Poznamky
zakazan
1 2 3 4 5

Brno-Malomérice St.3  |Brno-Kralovo Pole 2z X

Brno-Kralovo Pole Tisnov 2z

Tisnov Dolni Loucky z 2z X

Dolni Loucky z Rikonin 2z

Rikonin Nihov z 2z X

Nihov z Havl.Brod Tunel stan 2z

Udaje ve sméru od konce trati

Usek od Usek do Postrk PMD Poznamky
zakazan
1 2 3 4 5

Havl.Brod Tunel stan Nihov z 2z

Nihov z Rikonin 2z X

Rikonin Dolni Loucky z 2z

Dolni Loucky z Tisnov 2z X

Tisnov Brno-Malomérice St.3 2z

Vysvétlivky:

1n - dovolen jeden nezavéseny postrk
2 —dovoleny dva postrky

2z — dovoleny dva zavésené postrky

2.1.4 Charakteristika stanic a zastavek v freSeném useku
ZST Zd'ar nad Sazavou

Uvedena stanice neni predmétem této stavby.
Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Zdar nad Sazavou leZi v km 86,314 trati celostatni drahy Odb. Brno-Zidenice — Havli¢-
kav Brod. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna. Dale lezi v km 33,531 regionalni drahy

Ti$nov — Zdar nad Sazavou, pro kterou je odboénou stanici.

Stanice je obsazena vypravcéim.
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,Rekonstrukce tratového useku
Q Zd'dr nad Sézavou (mimo) — Sézava u Zd'dru (mimo)*“

Zastavka Hamry nad Sazavou
Umisténi a charakteristika zastdvky:

Zastavka Hamry nad Sazavou lezi v km 90,342 mezi stanicemi Zdar nad Sazavou — Sézava u Zdaru. Ad-
ministrativé je pfidélena OR Brno, PO Jihlava. U kazdé tratové koleje je vnéjsi mimouroviiové nastupisté
SUDOP T + desky K 150. Délka nastupni hrany u koleje ¢. 1 je 202 m, u koleje ¢. 2 je 202 m.

Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 300 mm. Na kazdém nastupisti je ¢ekdrna.
Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna.

ZST Sazava u Zdaru

Uvedena stanice neni pfedmétem této stavby.

Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezniéni stanice Sazava u Zdéru leZi v km 94,154 trati celostatni drahy Odb. Brno-Zidenice — Havli¢ckv

Brod. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Stanice je obsazena vypravcéim.

2.1.5 Charakteristika zabezpecovaciho zafizeni v feSeném useku

SZZ 7elezniéni stanice Zd'ar nad Sazavou

V ZST Zdar nad Sazavou je zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni véetné

rychlostni navéstni soustavy svételnych navéstidel.
TZZ v mezistani¢nim Gseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

V mezistaniénim Gseku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
— trojznakovy univerzalni automaticky blok (UAB) pro obousmérny provoz v obou tratovych kolejich

doplnény vlakovym zabezpecovacem.
SZZ 7elezniéni stanice Sazava u Zdaru

V ZST Sazava u Zdaru je zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie — reléové zabezpedovaci zafizeni véetné

rychlostni navéstni soustavy svételnych navéstidel a je vybaveno pocitaci ndprav a kolejovymi obvody.

Pfehled staniéniho a tratového zabezpecéovaciho zafizeni

Kategorie 2Z

Dopravna/Mezistaniéni tusek S22/72Z Charakteristika

1. 2. 3

Zd'ar nad Sazavou 3. [reléové zabezpecovaci zafizeni
3
3

7d'ar nad Sazavou - Sazava u Zd'aru . |obousmérny trojznakovy univerzalni automaticky blok (UAB)
Sazava u Zdéru . |reléové zabezpecovaci zatizeni

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 13



,Rekonstrukce tratového useku
Zd'dr nad Sézavou (mimo) — Sézava u Zd'dru (mimo)*“

2.2 Draini doprava, tratova a stanicni technologie v sou¢asném stavu
2.2.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistaniénich usecich v JR 2024/2025

Pocet viech vlakil osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v JR 2024/2025, udava nésledujici
tabulka. Vzhledem k omezeni jizdy vlak( na urcité dny v tydnu a fadu vlak( rusicich je skute¢ny rozsah

dopravy za bézny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi nez uvedené hodnoty.

Stavajici rozsah vlakové dopravy na feSenych usecich trati

Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
B v Nprav
Mezistaniéni usek
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem \'M N,
N,
2T prav 12 91256 ]1]2 37 |23|12f 2 37 37 46 23 4 73
Zd'ar nad Sazavou pp 0 [o]Jofo]| o 0 0 0 0
Sazava u Zdéru 1]z prav 12 9[2]4]|6]1]2 36 |23[{11] 2| 36 36 73
pp 0 0l0] O 0
Pocty vlaka zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
. I Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N. Ny celkem Ny N,
N,
2T prav 12 912[5(6]1]2 37 23|12 2] 37 37 46 24 4 74
Sazava u Zdaru pp 0 [o]Jofo] o 0 0 0 0
Pribyslav 1| 7z |-Prav 12 9[2]4]|6]2]2 37 |23({12] 2| 37 37 74
pp 0 0l0]O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
. P Nprav
Mezistanicni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N. Ny celkem \'M N,
N,
2T prav 12 9|2|5[6]1]2 37 |23|12f 2 37 37 46 24 4 74
Pfibyslav pp 0 ofo]o 0 0 0 0 0
Pohled 1]z prav 12 912[4([6]2]2 37 |23[|12( 2 37 37 74
pp 0 0l]0]O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
B v Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny Ny Ny celkem \'M N,
N,
2T prav 12 9|2|5[6]1]2 37 |23|12f 2 37 37 46 24 4 74
Pohled pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Havli¢kav Brod, st. Tunel 1]z prav 12 9124|622 37 [23])12f 2 37 37 78
pp 0 0l0] O 0
Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
. I aa Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem Ny N,
N,
ol T prav 12 9127 (8]3]2 43 |23]|18] 2| 43 23 46 38 4 88
Havli¢kuv Brod, st. Tunel pp 0 0j]0]JO]| O 0 0 0 0
Havlickiv Brod 01| 7 |.Prav 12 927191412 45 [23]20] 2| 45 5 8
pp 0 00O 0
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Q Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

Vysvétlivky:
T —smér od zacatku ke konci trati, Z— smér od konce k zacatku trati, prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potreby
No — pocet vlakd osobni dopravy Nn — pocet vlakd ndkladni dopravy N — pocet lokomotivnich vlakd

Nprav — pocet pravidelnych vlakd Npp — pocet vlakd podle potreby Ng — pocet vlak v grafikonu

2.2.2 Tratova technologie

Tratova technologie je vztazena k zahajeni platnosti jizdniho fadu 2024/2025.
Dalkova osobni doprava — vlaky vyssich kategorii a rychliky

Dalkova osobni doprava je na feSeném Useku trati zastoupena vlaky kategorie rychlik, jenz jsou vedeny
v zékladni relaci Brno hl. n. — Zdar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod — Praha hl. n. a zpét (linka R9). Na
feSeném Useku zastavuji véechny vlaky dalkové dopravy v ZST Zdar nad Sazavou, Pribyslav a Havlickv
Brod.

Dopravni nabidka je zde zajisténa pravidelnym dvouhodinovym taktem. V obdobich zvySené prepravni
poptavky jsou navic vlaky prolozeny jednotlivymi posilovymi spoji, které zahustuji nabidku na $pi¢kovy
jednohodinovy takt. V rannim a vecernim obdobi jsou vybrané vlaky vedeny ve zkracené relaci Brno hl.

n. — Zd4ar nad Sazavou — Havli¢kév Brod a zpét, pfip. Zdar nad Sazavou — Havli¢kiv Brod — Praha hl. n.
Soupravy této linky jsou tvofeny lokomotivami fady 362 a 6 az 8 vozy klasické stavby.

Dopravcem viech rychlik@ linky R9 jsou Ceské drahy, a. s.

Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky

Nejsou na dotéeném tratovém Useku provozovany.

Regiondlni osobni doprava — osobni vliaky

Regionalni osobni doprava je tvorena osobnimi vlaky, které na reSeném useku trati tvofi zaklad dopravni
nabidky a obsluhuji vSechny stanice a zastavky na dotéeném tratovém Useku. Vyjimkou jsou zastavky

Pohledsti Dvoraci a Nizkov, které obsluhuji jen vybrané spoje v obdobi dopravnich Spicek.

Dopravni nabidka je zajisténa zakladnim dvouhodinovym taktem, ktery je v pracovnich dnech ve 3$pic-
kach posilovan na hodinovy takt. V rannim obdobi jsou osobni vlaky doplnény o dalsi jednotlivé spoje

pro pokryti poZadovanych prepravnich potieb.
Zakladni relaci je Zdar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod, kdy vybrané spoje jsou vedeny a7 do Kolina.

Osobni viaky jsou na feSeném uUseku vedeny dvouvozovymi elektrickymi jednotkami rfady 650.2 ,Regi-

oPanter”.
Dopravcem viech osobnich vlak(l jsou Ceské drahy, a. s.
Integrovany dopravni systém

Regeny Usek trati je soucasti Integrovaného dopravniho systému Kraje Vyso¢ina (VDV).
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Q Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

Ndakladni doprava — dalkova doprava

Redeny usek ma velky vyznam zejména pro tranzitni nakladni dopravu, pfiéem? prevazuji spoje mezina-
rodnich relaci Madarsko — Slovensko — CR — Némecko, pFipadné Rakousko — Némecko, vnitrostatnich
linek zde jezdi minimum (vychozi, resp. kone¢né stanice napt. Zdirec nad Doubravou, Mélnik, Brno dolni

n. apod.).

Jejich soupravy jsou vedeny prevazné dvojicemi lokomotiv fady 230, resp. 240, ostatni spoje pak hna-
cimi vozidly fad 230, 240, 363 nebo 363.5 sélo.

Dopravcem prevazné vétsiny pravidelnych dalkovych nékladnich viaka je €D Cargo, a. s. Podle potieby

zde operuji i dalsi licencovani dopravci.
Ndkladni doprava — mistni obsluha
Mistni obsluha je tvofena dvéma pary manipulacnich nakladnich viakd.

Vlak Mn 82161/82160 jede v noci z nedéle/pondéli, Utery/stfedy a ¢tvrtky/patky v relaci Havli¢kGv Brod
—Zdar nad Sazavou — Bystfice nad Pern$tejnem a je veden lokomotivou fady 744.1. Vlak v obou smérech
obsluhuje stanice Pohled, Pfibyslav, Sadzava u Zdaru a Zdar nad Sazavou. Normativ vlaku je stanoven na

S 900 tun a 400 metrd v lichém sméru a S 700 tun a 200 metrld v sudém sméru.

Vlak Mn 82141/82140 jede v Utery a ¢tvrtky v relaci Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou — Kfizanov —
Oslavice a je veden lokomotivou fady 744.1. Vlak v obou smérech obsluhuje stanice Pfibyslav, Sdzava u
Zddaru a Zdar nad Sazavou. Stanice Pohled neni manipulaénimi viaky obsluhovéna. Normativ viaku je

stanoven na S 900 tun a 400 metrd v lichém sméru a S 700 tun a 500 metrld v sudém sméru.

Dopravcem viech vlakd mistni obsluhy je €D Cargo, a. s.

2.2.3 Jizdni doby vlaki v JR 2024/2025

Jizdni doby vlak( osobni a nakladni dopravy prezentuji charakteristiky typovych vlak( provozovanych
na feSenych Usecich trati. Vzhledem k rozdilnym jizdnim dobdm pro smér od zacatku ke konci trati a

pro smér opacny jsou uvedeny tabulky pro oba sméry.
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Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

S

Jizdni doby - soucasny stav

Zd'ar nad Sazavou - Havli¢kv Brod
Typovy viak R974 Os 5908 Nex 45306 Mn 82160
Razeni 362+ R400t 650.2 2x230+S1300t| 2x744 + S900t
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD | pob. JD | pob. | JD | pob.
ZST |Zd'ar nad Sazavou * * * * * * * *
z |Hamry nad Sazavou | | 4,0 A | | | |
ZST [Sazava u Zd'aru 6,0 [ 35| 05 5,5 I | 10,0 | 38,0
Nizkov | | 4,0 A | | | |
z |Ronov nad Sazavou | | 2,0 A | | | |
ZST |Pribyslav 6,0 1,0 2,5 0,5 6,0 | 10,0 | 24,0
Pribyslav zastavka | | 3,0 A | | | |
z |Sttibrné Hory | | 3,5 A | | | |
ZsT [Pohled 6,0 [ 20 | 05 5,5 I 8,0 I
z |Pohledsti Dvoraci | | 3,0 | | | | |
ZST [Havli¢kdv Brod 8,0 & 4,0 & 8,0 & 9,0 &
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 26,0 | 10 | 315 | 1,5 250 )] 0,0 | 37,0 | 62,0
Cestovni doba (min) 27,0 33,0 25,0 99,0
Délka trati (km) 32,037 32,037 32,037 32,037
Technicka rychlost (km/h) 73,93 61,02 76,89 51,95
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 71,19 58,25 - S

Havli¢kéiv Brod - Zd'ar nad Sazavou

Jizdni doby - soucasny stav

Typovy viak R973 Os 5905 Nex 48305 | Mn 82161
Razeni 362 +R400t 650.2 383+51100t |2x744 + S900t
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD | pob. JD | pob. | JD | pob.
ZST |Havli¢kav Brod * * * * * * * *
z |Pohledsti Dvoraci | | 4,0 | | | | |
ZST [Pohled 7,0 [ 30 | 05 9,5 I 8,0 I
Stiibrné Hory | | 2,0 A | | | |
z |Pribyslav zastavka | | 3,0 A | | | |
ZST |Pribyslav 5,0 1,0 3,0 0,5 6,5 | 9,0 | 16,0
Ronov nad Sazavou | | 2,5 A | | | |
z |Nizkov | | 2,0 A | | | |
ZST [Sazava u Zd'aru 7,0 [ 40 | 05 8,0 I | 16,0 | 20,0
z |Hamry nad Sazavou | | 3,5 A | | | |
ST |Zd'ér nad Sézavou 6,0 & 4,5 & 7,0 * | 140]| *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 250 | 10 | 315 | 1,5 31,0 | 0,0 | 47,0 | 36,0
Cestovni doba (min) 26,0 33,0 31,0 83,0
Délka trati (km) 32,037 32,037 32,037 32,037
Technicka rychlost (km/h) 76,89 61,02 62,01 40,90
Cestovni rychlost os. vlakl (km/h) 73,93 58,25 - S

Vysvétlivky:

JD ... jizdni doba

pob. ... pobyt

* ... vlak vstupuje/vystupuje z feSeného Useku, pfipadné pobyty se neudavaji a ... pobyt kratsi nez 0,5 minuty

- ... vlak v daném Useku nejede

+... vlak zastavuje pouze z dopravnich ddvodu

~ ... vlak jede po jiné trati

| ... vlak dopravnou nebo zastavkou projizdi
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\ Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

2.2.4 Nasledna mezidobi

K dispozici jsou Udaje o naslednych mezidobich, které udava Sprava Zeleznic pro oba sméry dotéeného

mezistani¢niho Useku.

NASLEDNA MEZIDOBI ZDAR NAD SAZAVOU - SAZAVA U ZDARU
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizdni R Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast/proj. doball pp | zp | zz | pp | Pz | zp | zz | Pe | Pz | zp | zz | PP | Pz | zp | zz | PP | zz
PP | 45 30 1,5 1.5 30 35 2,0 20 45 7.5 2.0 2,0 11,0 0 105 2,0 20 3,5 1,5
R ZP | 6,0 4.0 3,0 3,0 4.5 45 3.5 3,5 6,0 8,5 3,5 3,5 12,0 1 120 | 3,5 3.5 45 3,0

Os Zz | 7.5 5,0 35 4.0 5,0 4.5 30 3,0 55 8,0 3,0 30 | 115 115 3,0 3,0 5,0 4.0

PP 50| 30 | 15 | 20| 35 | 35| 20 | 20 | 50| 75 | 20 20 | 110 110 25 | 25 [ 35 | 15
nak, FZ 70| 40 | 25 | 25| 35 40 | 25 | 25 | 50 75| 25| 25 | 110 10| 25 | 25| 35 20
vehly e 70| 50 | 35 | 40| 50 | 50 40| 40 | 50 | 55 40 | 40 | 65 | 65 45 | 45| 45 | 35

ZP | 9.0 6,5 55 55 6,5 6,5 55 55 6,0 6.5 5,5 556 7.5 7,5 55 55 6,5 55

zz | 105 75 6,0 5.5 7,5 7,0 55 55 6,0 6,9 5,5 5,5 7.5 7,5 55 55 7,0 6,0

g zz | 95 6,5 5,0 4.5 6,0 55 45 45 5,0 55 4.5 4.5 6,5 6,5 4,5 45 55 4.5
o

o PP | 65| 40 25 3,0 4.0 4.0 3,0 3,0 5,0 75 3,0 30 | 115 110 30 3,0 4.0 3,0
o]

ﬁ nakl. PZ | 80 50 35 3,0 50 45 3,0 3,0 5,0 75 3,0 30 | 115 110 30 3,0 45 3,5
= | stredni

L

[m]

1N]

)

PP | 80 | 55 4,0 4.5 55 50 4.0 4,0 55 8,0 4.0 40 | 115 115 40 4.0 5,0 4.0

nakl. FZ| 995 6,5 5,0 4.5 6,5 6,0 4.5 4,0 5.5 8,0 4,0 40 | 115 115 | 40 4,0 6,0 50

pomaly oo | 05| a0 | 65 | 70 | 80 | 75 | 65 | 65 | 75 | 75 | 65 65 | 80 | 80 | 65 | 65| 7.5 | 65

zz | 11,5|| 85 70 70 8,5 8,0 6.5 6.5 5 7.5 6,5 6,5 8.0 8,0 5 6,5 8,0 7,0

PP | 55| 3.0 1,5 2,0 30 35 2,0 2.0 5 7.0 2,0 20 | 105 105 5 25 3,0 20
Lv

ZZ | 75| 45 30 3.0 4,0 4.0 3.0 3,0 4.0 45 3,0 3,0 55 55 3,5 35 4.0 3,0

parametry vlaki: R - lok. 363 + 500 t; Os: lok. 242 + 3001; nakl. rychly: lok. 240, 242, 363 + 1000 1, 500 m, nakl. stiedni: lok. 240, 242, 363 + 20001, 600 m, naki. pomaly 740 az 745 + 1500 1, 600 m

PP - v obou stanicich projizdi PZ - v zadni stanici projizdi, v pfedni zas!

ZP - v zadni stanici zasta v predni projizdi  ZZ - v obou stanicich zastavuje

NASLEDNA MEZIDOBI SAZAVA U ZDARU - ZDAR NAD SAZAVOU
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizdni R Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast./proj. doball pp pz | zz | pp | Pz | zp | zz | PP pz | zp | zz | PP | PZ | zP zz | P | zz

PP | 50 25 25 20 25 25 20 20 3,0 35 2,0 2,0 75 8,0 20 2,0 25 20

PZ 55| 25 25 20 25 25 2,0 2,0 3,0 35 2,0 20 75 8,0 2,0 20 25 2,0

Os Iz 75| 45 45 35 4.5 45 25 25 35 4.0 25 25 8,0 85 25 25 4,0 35

FP 5 3,0 3.0 20 25 25 25 25 3.0 3.5 2,0 2,0 75 8,0 20 2,0 3,0 25

nakl. PZ 75| 40 | 35| 20| 35 35 25| 25| 30 35 20 20|75/ 80|20 20| 30

o

2
vehly e 75 50 50 | 40 | 45 | 45 40 40 | 50 50 40 | 40 | 70 | 70 | 40 40| 45 | a5
4

z zz 05| 60 | 55| 40| 55| 55 | 40 | 40 | 50 | 50 | 40 [ 40 | 70| 70 | 40 | 40 | 50 | 45
& pe 80| 50 | 50 | 35|50 50 35| 35| 40 | 40| 30 30|80 85 30| 30| a5 | 40
% nak. PZ 90 55 55| 35|55 55 35 35 | 40 40 30 30 | 80 85 30 30| 50 | 45
o | sTednt ze gz0) 00 | 90 | 75 | 90 90 | 70 | 70 | 80 80 65 65|90 |90 65 65|85 80
@ zz 30| 95 | 95 | 75| 95|95 | 75| 75|80 | 80| 6565|9090 65| 65| 90 as
PP 23.0| 20,0 | 200 | 17,5 | 195 | 195 | 17,5 | 17,5 | 180 | 180 | 14,5 | 145 | 105 | 105 | 95 | 95 | 190 | 185

k. FZ | 230( 195 195|175 195 | 195 | 175 | 175 | 180 | 180 | 140 145 | 105 | 105 | 95 | 95 | 190 | 185
Pomaly 7o 245 215 | 215 | 190 [ 21,0 | 21,0 | 190 | 120 | 195 | 195 | 160 | 160 | 120 | 120 | 110 | 110 | 205 | 20,0
zz | 245| 21,0 | 210 | 190 | 21,0 | 21,0 | 190 | 190 | 195 | 195 | 155 | 160 | 120 | 120 | 11.0 | 110 | 205 | 200

P 60| 30 | 30 | 20| 30|30 25| 25|30 30 20| 20|75]75) 20 20|30 25

Y 0| 40 | 40 | 25 | 40 | 40 | 30 | 30 | 25 | 35 | 25 | 25 | 55 | 55 | 25 | 25 | 35 | 20

parametry viaki: R - lok. 363+ 500 t; Os: fok. 242 + 3001, nakl. rychly: lok. 240, 242, 363 + 700 {, 500 m, nakl. stfedni: lok. 240, 242, 363 + 1350 t, 600 m, nakl. pomaly 740 a2 745+ 9001, 600 m

v obou stanicich projizdi PZ - v zadni stanici projizdi, v pfedni zastavuje ZP - v zadni stanici zastavuje, v pfedni projizdi ZZ - v obou stanicich zastavuje
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2.2.5 Posouzeni tratové propustnosti

K dispozici jsou Udaje o propustnosti, které udéva Sprava Zeleznic pro JR 2023/2024. Redeny mezista-
niéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru neni omezujicim Usekem, tim je mezistani¢ni Usek Pohled

— Havlickav Brod.
Teoretické posouzeni tratové propustnosti v iseku Pohled — Havli¢ktv Brod

Tratova propustnost nopr je dle smérnice SM124 ,Zjistovani kapacity drahy” pro 1. tratovou kolej 148
vlakd za 24 hodin a pro 2. tratovou kolej 158 vlakd za 24 hodin. Dalsi ukazatele propustnosti udava

nasledujici tabulka.

S Nopr NiriT Korr Kirir
1440 900 120 1440 1440 1440 900 1440 900
1 39 | 011 | 0,10 | 0,20 148 222 24% 28% 16% 19%
2 365 | 009 | 011 | 0,18 158 237 22% 26% 15% 18%

Mezistanicni Usek kolej

Pohled — Havli¢ktiv Brod

Vysvétlivky:

b — pridmérna doba obsazeni

S — stupen obsazeni za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

nopt — optimalni propustnost za obdobi 1 440 minut

nkrit — kriticka propustnost za obdobi 1 440 minut

Koer — vyuZiti optimalni hodnoty propustnosti za obdobi 1 440 a 900 minut

Kkrit — vyuziti kritické hodnoty propustnosti za obdobi 1 440 a 900 minut

2.3  Charakteristika osobni prepravy

2.3.1 Charakteristika zastavky Hamry nad Sazavou

Zastavka nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku.

2.3.2 Obrat cestujicich

V pribéhu pfipravy projektové dokumentace v ¢asti dopravni technologie, byl s dopravcem Ceské
drahy, a. s., projednan pramérny celodenni a hodinovy Spickovy obrat cestujicich (nastupy a vystupy).
Dale byly diskutovany udaje maximalnich obrat(i na nejexponovanéjsi vlak ve sledovaném obdobi ze

sCitaci kampané fijen 2019.

Podle sdéleni dopravce Ceské drahy, a. s. jsou tdaje o poctech cestujicich, které poskytli, jako ,,chrdnény
udaj“ a ochrana takovychto udaja se fidi dokumentem ,Dohoda o mlicenlivosti, ochrané informaci a
zakazu jejich zneuziti”. Tyto Udaje maji slouzit jako podklad pro zpracovani ekonomického hodnoceni
nebo pro zpracovani dopravni a provozni technologie. Pokud je nékde nutné uvést zdrojova data, pak
tedy pouze v neverejné Casti, ktera je pristupna pouze Uzké skupiné hodnotitell. Proto v této ¢asti do-

kumentace nemohou byt uvedeny.
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S

2.4 Charakteristika nakladni prepravy
2.4.1 Prehled vlakl nakladni dopravy

Podle podklad(l provozovatele drahy, Spravy Zeleznic, statni organizace, jsou na fesenych tratovych

Usecich v JR 2023/2024 provozovény nasledujici vlaky pravidelné nakladni dopravy.

Viak Relace . Parametry vlaka Poznamky a
Dopravce Komodita .,
Druh  éislo vychozi stanice kone¢na stanice rychlost vozidlo hmotnost délka omezeni jizdy
45306 |ZSR DB CD Cargo| vlakotvorba 100 km/h 2x 230 S1300t 500 m jede 2-7
47724 |Brno-Maloméftice Havlickdv Brod jiny - - - - - -
47762 |Brno-Maloméftice Havli¢kav Brod jiny - - - - - -
47763 |Havli¢ktv Brod Brno-Maloméfice jiny - - - - - -
Nex | 60202 |Brno-Maloméfice Most CD Cargo| vlakotvorba | 100km/h | 2x363.5 51300t 600 m jede 2-7
60203 |Most Brno-Malomérice CD Cargo| vlakotvorba 100 km/h | 2x 363.5 S1500t 500 m jede 1-6
60205 |Praha-Liben Brno-Maloméfice CD Cargo| vlakotvorba | 100km/h 2x 230 $1120t 500 m jede 1-6
61520 |[Paskov Zdirec nad Doubravou CDCargo| kontejnery 100 km/h 240 U4520t 370 m jede 1-5
61521 |Zdirec nad Doubravou Paskov CD Cargo| kontejnery 100 km/h 240 T1200t 370 m jede 1-5
42003 |Zdirec nad Doubravou 0BB CD Cargo| kontejnery 100 km/h 240 T41360t 450 m jede 1-3
42004 |06BB Zdirec nad Doubravou CDCargo| kontejnery | 100km/h 240 U4 600t 450 m jede 3-5
47821 |Trebusice MAV €D Cargo uhli 90 km/h 2x230 | T42350t | 550m jede1,3,5
62120 |Brno-Malomérice Nymburk €D Cargo| vlakotvorba 90 km/h 2x 230 S 1500t 600 m -
62121 |Nymburk Brno-Maloméfice CD Cargo| vlakotvorba 90km/h 2x 230 S1600t 600 m -
62122 |Brno-Maloméftice Nymburk €D Cargo| vlakotvorba 90km/h 2x 230 $1500t 600 m jede 1-6
Pn 62123 |Nymburk Brno-Malomérice CD Cargo| vlakotvorba 90 km/h 2x 230 S$1500t 600 m jede 2-6
62140 |Brno-Maloméftice Ceské Budéjovice CD Cargo| vlakotvorba 90km/h 2x 230 S$1500t 550 m jede 1-6
62141 |Ceské Budéjovice Brno-Malomérice €D Cargo| vlakotvorba 90 km/h 2x 230 S 1500t 550 m jede 1-6
62142 |Brno-Maloméftice Ceské Budéjovice CD Cargo| vlakotvorba 90 km/h 2x 230 S$1500t 550 m jede 1-6
62143 |Ceské Budéjovice Brno-Malomérice CD Cargo| vlakotvorba 90 km/h 2x 230 S1500t 550 m jede 1-5,7
69404 |Brno-Maloméftice Havli¢kdv Brod jiny - - - - - -
69405 |Havlickv Brod Brno-Maloméfice jiny - - - - - -
82140 |Oslavice Havlicktv Brod CDCargo| mistnizatés 80 km/h 744.1 S700t 500 m jede 2,4
Mn 82141 |HavlickGv Brod Oslavice (:ZD Cargo| mistni zatéz 80 km/h 744.1 S900t 400 m jede 2,4
82160 |Bystfice nad Pernstejnem|Havlickiv Brod CD Cargo| mistnizatéz 80 km/h 744.1 S700t 200 m jede1,3,5
82161 |Havli¢klv Brod Bystfice nad Pernitejnem| €D Cargo| mistni zaté7 80 km/h 744.1 S900t 400m |jede 7/1,2/3, 4/5
’ v 7. v o
2.5 Obsazeni sluzeben dopravnimi zaméstnanci
Neni predmétem reseni stavby.
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3 DOPRAVNI TECHNOLOGIE NAVRHOVANEHO STAVU

3.1 Koncepce reSeni
3.1.1 Zakladni vize fe$eni tratového tseku po strance technické

Koncepce technického reseni

Z hlediska spravce a provozovatele drahy je cilem provést v dot¢eném mezistani¢nim Useku nasledujici

Upravy pro zajisténi:
=  Spolehlivého provozu,
= zvySeni tratové rychlosti,
] zvyseni bezpecnosti provozu,
=  dosaZeni pozadované interoperability Zelezni¢niho systému pro vSechny rfesené subsystémy,

=  dosaZeni adekvatnich pfinosl pro spravce a uZivatele Zelezni¢ni dopravy.
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Blokové schéma po realizaci stavby

smér Odb. Brno-Zidenice

smér Tisnov
28T |, km 86,380 - ZST Zd'ar nad Sazavou
( Z ) ....................... km 90,342 - zastavka Hamry nad Sazavou
[ 28T |, km 94,154 - ZST Sazava u Zdaru

km 98,850 - zastavka Nizkov

km 101,026 - zastavka Ronov nad Sazavou

km 103,443 - ZST Pfibyslav

km 105,695 - zastavka Pfibyslav zastdvka

km 109,100 - zastavka Sttibrné Hory

km 111,071 - ZST Pohled

( Z ) ....................... km 114,737 - zastavka Pohledsti Dvoraci
smér Pardubice hl. n. smér Jihlava
| 2ST |, km 118,417 - ZST Havligkdiv Brod
smér Kolin
Vysvétlivky:
dD3 - dopravna D3 NZ — nakladisté a zastavka ODB - odbocka
VYH — vyhybna Z - zastavka ZST — Felezniéni stanice

Zluté podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje jsou pfedmétem stavebnich tGprav.
Zelené podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje jsou pfedmétem souvisejicich staveb.

Sedé podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje nejsou predmétem stavebnich Gprav.

Souvisejici stavby a pozadavky na koordinaci s jinymi stavbami
Koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:

] »Modernizace tratového Useku Sazava u Zdaru (véetné) — P¥ibyslav (mimo)“, zpracovany ZP, in-
vestor SZ, realizace 01/2027-12/2028.

=  Vystavba splaskové kanalizace v obci Hamry nad Sazavou®, investor Obec Hamry nad Sazavou.
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,Rekonstrukce silni¢niho mostu /19 Sdzava — Zd'r nad Sdzavou, Most ev. €. 19-070_PD*, investor
RSD.

3.1.2 Zakladni vize FeSeni tratového Useku po strance dopravné-technologické

Koncepce technického feseni

Pfi reSeni této stavby v profesi dopravni technologie uvadi zadavaci dokumentace stavby nasledujici

poZadavky:

Dopravni technologii a potfebné kolejové vyluky je tfeba navrhnout dle platnych predpist Spravy

Zeleznic.

Koncepce dopravni obsluhy

Pro stanoveni koncepce obsluhy feseného Gzemi drazni dopravou byly osloveny organizace, které ob-

jednavaji rozsah verejné drazni dopravy, pfipadné zajistuji dopravu nakladni.

Konkrétné se jedna o nasledujici organizace:

Ministerstvo dopravy predpokladd, Ze provozni koncepce na lince R9 Praha — Havlicklv Brod —
Brno/Jihlava z{stane ve strednédobém horizontu zachovana. Z hlediska Useku Zdar nad Sazavou
— Sazava u Zddaru je moZné uvést, 7e rozsah dopravy bude stabilizovany a ¢asova poloha vlak(

bude nadale odvisla od taktového uzlu v Havlickové Brodé v X:00.

Od prosince 2026 bude linka R9 provozovana dopravcem Regiolet, ktery zde nasadi nové elek-

trické jednotky.

V dlouhodobém vyhledu a ve vztahu ke stavbé VRT rozhodla Centralni komise MD schvalit zrych-
leny postup pfipravy VRT pro invariantni Usek Pofi¢any — Svétld nad Sdzavou a pro invariantni
Usek Velka Bite$ — Brno. Z podklad(i pro uvedené jednani vyplyva pro Feeny tratovy Usek Zdar
nad Sazavou — Sazava u Zd4aru, ze bude po dokoné&eni uvedenych pilotnich tsekd, az po dokoné&eni
zbylé casti VRT mezi Svétlou nad Sazavou a Velkou Bitesi (Kfizanovem) vyuZzivan pro jizdy expres-

nich vlakd mezi Prahou a Brnem.

Po dokonceni celé VRT pak budou tyto expresni vlaky prevedeny v celé trase na novou vysoko-
rychlostni trat a nové bude zavedena linka R34, ktera bude v Gseku Praha — Svétla nad Sazavou a
Velka Bite$S — Brno vedena po nové vysokorychlostni trati a v Useku Svétla nad Sdzavou — Velka

Bite$ bude obsluhovat vyznamna sidla na konvenéni trati, jejiz soucasti je feSeni tratovy Usek.

V horizontu let 2031 az 2035, kdy nebude dostavéna stfedni ¢ast VRT na Brno (mezi Svétlou nad
Sazavou a Velkou Bitesi), bude pfedmétnym usekem docasné vedena i rychld vrstva VRT (expresni

vlaky) v rozsahu az 36 par( vlaka.
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3.2

Pomala vrstva (zastavkové rychliky) nahradi soucasnou linku R9 v Useku Svétla nad Sazavou —
Brno a bude vedena jako nova linka R34 v rozsahu 19 part vlak( (celodenni hodinovy takt), a to
i v obdobi po roce 2035.

;s v

Krajsky urad Kraje Vysocina potvrdil sva pfedchozi stanoviska. Pro Ucely zpracovani projektové
dokumentace je moZné uvazovat vyssi rozsah dopravy v poctu cca 12 parud regionalnich vlak
v feseném useku v intervalu 60/120 minut pfepravni Spicka/prepravni sedlo. Nékteré vybrané
vlaky zakladni relace Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou budou vedeny a7 do Nového Mésta na
Moravé (podminéno elektrizaci ndvazného Useku v souladu se studii proveditelnosti trat Tisnov

— Nedvédice — Zdar nad Sazavou, 4. dil&i plnéni).

Podle vyjadreni 06 Spravy Zeleznic upresnila vyjadreni ve smyslu rozsahu a parametrd vyhledové
nakladni dopravy oproti predchozimu stupni dokumentace. Nadale uvaZuje casové horizonty
2030, 2035 a 2055. Hodnoty poctu vlakl vychazeji z modelu Zelezniéni nakladni dopravy, ktery je
zpracovavan na odboru pfipravy staveb a je pribézné konzultovan se Sdruzenim Zeleznicnich na-
kladnich dopravct Ceské republiky (ZESNAD.CZ).

Drazni doprava, tratova a stani¢ni technologie v navrhovaném stavu

3.2.1 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova tratova technologie

Dalkova osobni doprava

Rozsah dopravy:

Linka R9 bude ve stfrednédobém horizontu (do roku 2030) zachovana ve stavajicim rozsahu do-

pravy v poctu 12 par( vlakd.

Z hlediska dlouhodobého horizontu (po roce 2031 a dokonceni obou invariantnich Usek( VRT)
budou predmétnym Usekem vedena pomala vrstva (zastavkové rychliky) z VRT Praha — Brno. Tyto
vlaky pod linkovym oznacenim R34 nahradi soucasnou linku R9 v Useku Svétla nad Sazavou —

Brno.

V obdobi, dokud nebude dostavéna stfedni ¢ast VRT Praha — Brno (mezi Svétlou nad Sazavou a
Velkou Bitesi), tj. v horizontu let 2031 az 2035, bude predmétnym lUsekem docasné vedena i

rychla vrstva VRT (expresni vlaky) v rozsahu 36 paru viaka.

Relace a interval viak( ddlkové dopravy:

Linka R9 bude nadale zajistovat spojeni Praha — Havlickv Brod — Brno ve stavajicim dvouhodino-
vém taktu s tim, Ze v obdobi Spi¢ek pracovnich dni budou proloZeny posilovymi spoji, které zajisti

takt jednohodinovy.

Casova poloha spojti dalkové dopravy linky R9 je pro oba sméry fixovdna poZzadavkem na polohu
X:00 v ZST Havli¢kilv Brod, kde jsou na rychliky navazany dalsi regionalni spoje. Tato poloha je

predikovana pro stfednédoby vyhled.
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Vyhledova linka R34 bude vedena v zakladnim celodennim hodinovém taktu a rozsahu 19 par(

vlakud.

Do doby realizace VRT mezi Svétlou nad Sazavou a Velkou Bitesi bude pfedmétnym dsekem do-
Casné vedena i rychld vrstva VRT (expresni vlaky) v zakladnim celodennim pUlhodinovém taktu

a rozsahu 36 part vlaku.

Zastavovaci politika viaku ddlkové dopravy:

Pro stfednédoby vyhled se uvazuje, Ze vSechny vlaky dalkové dopravy budou na tratovém useku
Brno — Havlickdv Brod nadale zastavovat ve stanicich Brno hlavni nadrazi, Brno-Kralovo Pole, Tis-

nov, Zdar nad Sazavou, Pfibyslav a Havli¢kdv Brod.

V dlouhodobém vyhledu bude vedena pomald vrstva (zastavkové vlaky) z VRT Praha — Brno linky

R34 s trvajicim predpokladem obsluhy ZST Pfibyslav.

Do doby realizace VRT mezi Svétlou nad Sazavou a Velkou Bitesi bude predmétnym usekem do-

&asné vedena i rychld vrstva VRT (expresni vlaky), bez obsluhy ZST Pfibyslav.

Predpoklddand vozidla na jednotlivych linkdch, jejich kapacita a délka:

V prvni etapé strednédobého horizontu budou vlaky linky R9 nadale sestaveny z lokomotiv rfady
362 (maximalni rychlost 140 km/h) a klasické stavby voz( typu ,,Z“ v kmenovém 6vozovém fazeni,
s moznym posilovanim ve $pic¢ce o 2 aZ 3 vozy (celkova délka soupravy bez lokomotivy az 237,6

metra).

Ve druhé etapé stfrednédobého horizontu, od prosince 2026, bude linka R9 provozovana doprav-

cem Regiolet, a.s., ktery zde nasadi elektrické jednotky, s kapacitou pro 200 a 300 cestujicich.

Pro dlouhodoby horizont Ize v pfipadé linky R34 uvaZovat nasazeni modernich elektrickych loko-
motiv s minimalni konstrukéni rychlosti 160 km/h a kapacité cca 300 osob ve 2. vozové tfidé a

cca 50 osob v 1. vozové tridé.

Vlaky rychla vrstva VRT (expresni vlaky) budou vedeny blize nespecifikovanymi elektrickymi jed-

notkami s konstrukéni rychlosti az 350 km/h a délky cca 300 metrd.

Regiondlni osobni doprava

Rozsah dopravy:

Vyhledovy rozsah regionalni dopravy je v souladu s pfedchozim stupném projektové dokumen-
tace, ktery se odkazuje na Dopravni plan Kraje Vysocina. Ten pro vyhled do roku 2035 predpo-
klada zachovani zhruba stavajiciho rozsahu dopravni nabidky v po¢tu cca 12 para spojd denné
v feSeném Useku. Maximalniho rozsahu se dosahne v pracovni dny, v nepracovni dny pak bude

jeji Cetnost o néco nizsi (nebudou vedeny vybrané vlaky jedouci ve Spicce).
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Relace a interval vlak( osobni dopravy:

Zakladem dopravni nabidky bude stavajici relace Havli¢kGv Brod — Zdar nad Sazavou, u vybranych

spojli v prodlouzené trase Kolin — Havli¢kilv Brod — Zdar nad Sazavou.

Nékteré vybrané vlaky zékladni relace Havli¢kiv Brod — Zdar nad Sazavou budou vedeny a7 do
Nového Mésta na Moravé (podminéno elektrizaci navazného Useku v souladu se studii provedi-

telnosti trat Tinov — Nedvédice — Zdar nad Sazavou, 4. dil&i pInéni).

Vlaky budou v dotéeném uUseku naddle vedeny v zakladnim dvouhodinovém taktu s tim, Ze v ob-
dobich dopravnich Spi¢ek bude nabidka posilena na hodinovy takt. V obdobi ranni Spicky ci ve-

¢erniho obdobi mUiZe byt ¢asova poloha spojt specificky upravena podle pfepravnich potfeb.

Casova poloha vlak(i bude nadale uréena pozadavkem na palenim intervalu dalkové linky RO.
V cilovém stavu v obdobi prepravnich Spicek tedy v casové poloze Havlicklav Brod (X:30) — Nové
Mésto na Moravé (X:30).

Zastavovaci politika vlaku regiondlni dopravy:

Vlaky regionalni osobni dopravy budou na tratovém useku Havli¢k(iv Brod — Zdar nad Sazavou

obsluhovat vSechny stanice a zastavky.

Vybrané zastavky lze uvaZovat v systému na znameni, v pripadé, Ze nasazena drdzni vozidla tento

systém umozni.

Predpoklddand vozidla na jednotlivych linkdch a jejich kapacita:

Ve stfednédobém a dlouhodobém vyhledu se nadale predpoklada nasazeni modernich dvouvo-
zovych elektrickych jednotek rady 650.2 ,RegioPanter”. U vybranych spoju nelze vyloudit nasa-
zeni dvou jednotek na jednom vlaku. Na vybranych doplfikovych vykonech pak budou nadale

nasazeny motorové vozy fady 841 v sélo fazeni, pfip. ve dvojici.

Z vyjadreni vyplyvaji potfebné délky ndstupist pro regiondlini dopravu:

Ve vyhledovém stavu lze ocekavat nasazeni nasledujicich souprav:
o 841 sdlo = 25,5 metrd
o 2x841=2x25,5 metrl = 51 metrl
o 650 sélo =53 metr(
o 2x 650 =2x 53 metr = 106 metr

Pro vyhledovou dopravu je dostate¢nd délka nastupisté 120 metrd. Vzhledem k predchozim vy-
jadreni Kraje Vysocina k vyhledové dopravé, kde byl vznesen pozadavek na jednotnou délku na-
stupistnich hran zastavku v tratovém Useku Kfizanov — Havli¢kdv Brod, se nadale uvazuje délka
140 metr0, obdobné jako v dalich stavbach na uvedeném rameni (napf. t. ¢. realizovana stavba

Pribyslav — Pohled). Tento pfedpoklad byl schvalen na poradé dne 18. 3. 2024.
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Ndakladni doprava

Rozsah dopravy:

Na reSeném Useku budou vedeny vlaky v ose koridoru RFC7 (alternativni smérovani Kolin —

Havli¢kv Brod — Brno) a déle (Ceské Budé&jovice —) Havli¢kilv Brod — Brno a navazujici relace.

Predpoklada se vedeni dalkovych nakladnich vlak(, a to mezinarodnich i vnitrostatnich, zejména

pak kategorii Nex a Pn.

Nadale by zde vSak mély prevaZovat vlaky kategorie Nex mezindrodnich relaci Madarsko — Slo-

vensko — CR — Némecko, pfipadné Rakousko — Némecko.

Vnitrostatnich vlak(i Nex a Pn bude mensina (vychozi, resp. kone¢né stanice napt. Zdirec nad

Doubravou, Mélnik, Brno dolni n. apod.).

Spojeni s vlakotvornymi stanicemi zajistuji vnitrostatni vlaky kategorie Pn vedené ve sméru Brno-

Maloméfice — Ceské Budéjovice nebo Brno-Malométice — Nymburk.

Pro mistni obsluhu budou zavedeny vlaky kategorie Mn ve stavajicich relacich Havlicklv Brod —
Zd3ar nad Sazavou — BystFice nad Pernstejnem, pfip. HavlickGv Brod — KfiZzanov — Oslavice. Pfed-
poklad vedeni jednoho paru vlakl v pracovni dny. Manipulacni vlaky budou obsluhovat vsechny

7elezniéni stanice na Useku Zdar nad Sazavou — Havli¢k(iv Brod.

Ve viech vyhledovych ¢asovych fezech bude dochazet k nardstu poctu vlakd v kategorii Nex a Pn.
Podily vlakl Nex a Pn na celkovém poctu vlakll budou pfiblizné stejné s mirnou prevahou viakd
Nex. V kategorii Mn je mozné ocekavat zachovani poctu vlak( dle dnesniho stavu (ro¢ni priimérna

denni intenzita 2 vlaky za den, maximalni variace 3 vlaky za den).

Viyhledovy rozsah nakladni dopravy na tseku Havli¢kdv Brod — Zd'ar nad Sazavou je podle sdé&leni

06 Spravy zeleznic nasleduijici:

Roéni primérna

L i Maximalni variace
denni intenzita

Rok |Nex| Pn | Mn Z |Nex| Pn | Mn z
2030 14 | 14 1 29 19 18 2 39
2035 20 14 1 35 | 26 18 2 46
2055 45 14 1 60 61 i8 2 81

Délky a hmotnosti ndkladnich viakd, hnaci vozidla:

Nex 740 m, 2 100 t, lokomotiva fady 2x 383;
Nex 610 m, 1 600 t, lokomotiva fady 1x/2x 383;
Pn 590 m, 1 800 t, lokomotiva rady 2x 383;

Mn 400 m, 1 100 t, lokomotiva fady 1x/2x 744.1.

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 27



P ,Rekonstrukce tratového useku
\/) Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

= Podil vlakl dlouhych 740 metr( na celkovém poctu nakladnich vlak(l na feSeném useku maxi-

malné 20 %. Podil nakladnich vozU s tichymi brzdami v roce 2030 75 %, od roku 2035 100 %.

Postrkova sluzba:

= Pfevazina Cast postrkd na tratovém Useku Brno — Havlick(v Brod — Kutnad Hora hl. n. bude probihat
na Usecich Kutna Hora — Svétla nad Sazavou (Lestina u Svétlé) a Brno Malomérice/Tisnov — Vlkov

u TiSnova (KFizanov). Nastup/odstup postrku se bude provadét v uvedenych stanicich.

* Ve stavbou dotéeném tratovém UGseku Zdar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod se s pravidelnou po-

strkovou sluzbou neuvazuje.
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Vyhledovy rozsah veskeré vlakové dopravy na fesenych usecich trati — obdobi let 2025 az 2030

Po¢ty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
. P Nprav
Mezistanicni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N. N, celkem Ny N,
N,
2T prav 12 12 21019 )1 46 |26/20] 0| 46 46 52 39 0 91
Zd'ar nad Sazavou pp 0 |ojJo|o]| o 0 0 0 0
Sazava u Zdaru 1]z prav 12 12]2]919]1 45 126]|19] 0| 45 5 o1
pp 0 0j0] O 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
o R Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem Ny N,
N,
2T prav 12 122101 9|1 46 |26/20] 0| 46 46 52 39 0 91
Sazava u Zdaru pp 0 ojlolo| o 0 0 0 0
Pribyslav 1| 7z |Rrav 12 12]2]919]1 45 126]|19] 0| 45 45 o1
pp 0 0j]0]O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
o R praV
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny Ny N, celkem M N,
N,
2T prav 12 1221101 9| 1 46 |26|20] 0| 46 6 52 39 0 91
Pribyslav pp 0 0ojo0j]o 0 0 0 0 0
Pohled 1]z prav 12 1221919 (1 45 [26]19] 0] 45 45 o1
pp 0 0j0]O0 0

Po¢ty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
Nprav
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem Ny '

Mezistanicni usek

2| T prav 12 12} 2101 9] 1 46 |26/20] 0| 46 6 52 39 0 91
Pohled pp 0 0]J]0]O0 0 0 0 0 0
Havlicktv Brod, st. Tunel 1]z prav 12 121219191 45 |26[19]) 0| 45 45 o1
pp 0 0jo)]o0 0
Po¢ty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
N (7 Nprav
Mezistanicni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N. N, celkem Ny N,
N,
2T prav 12 122 (10/9 )1 4 [26[/20( 0| 46 46 52 39 0 91
Havli¢ktv Brod, st. Tunel pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Havlicktv Brod 1| 7z |-Rrav 12 12/2(9(19]1 45 [26|19( 0] 45 5 o1
pp 0 0[0]|O0 0

Vysvétlivky:
T —smér od zacatku ke konci trati, Z— smér od konce k zacatku trati, prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
No — pocet vlakl osobni dopravy Nn — pocet vlakl nakladni dopravy N — pocet lokomotivnich vlak

Nprav — pocet pravidelnych vlakd Ngp — pocet viakll podle potieby Ng — pocet vlakl v grafikonu
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Vyhledovy rozsah veskeré vlakové dopravy na feSenych usecich trati — obdobi let 2031 az 2035

Po¢ty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
. P Nprav
Mezistanicni usek
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem Ny N,
N,
2| T prav | 36| 19 12 213191 92 |69]23|] 0| 92 2 138 46 0 184
Zd'ar nad Sazavou pp 0 |ojJofo] o 0 0 0 0
Sazava u Zdaru 1]z prav | 36| 19 121 2]13]9 |1 92 |69]23|] 0| 92 @ 184
pp 0 0j0]| O 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
. P Nprav
Mezistanicni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N, Ny, celkem Ny N,
N,
2T prav | 36| 19 120 2 {13({9 ([ 1 92 |69]23| 0 92 0 138 46 0 184
Sazava u Zdéru pp 0 |ojJofo] o 0 0 0 0
Pribyslav 1| 7z |-Rrav 36] 19 12] 213|191 92 |69/23|] 0 92 0 184
pp 0 0j0]|O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
o R Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N Np, celkem Ny N,
N,
2T prav | 36| 19 1202 113[{9 (1 92 |69]23] 0 92 0 138 46 0 184
Pribyslav pp 0 0/0])o0 0 0 0 0 0
Pohled 1]z prav | 36| 19 12 213191 92 |69]23|] 0| 92 @ 184
pp 0 0J]0]|O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
o A Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N Np, celkem Ny N,
NE
2T prav | 36| 12 12 2 113[{9 | 1 85 |62]123|] 0 & 85 124 46 0 170
Pohled pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Havlicktv Brod, st. Tunel 1]z prav | 36| 12 121 2113|191 8 |162]23[ 0| 8 85 170
pp 0 0J]0]|O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
. s Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N. Ny, celkem Ny N,
N,
2T prav | 36| 19 120 2 /13[{9 | 1 92 |69]23|] 0| 92 @ 138 46 0 184
Havligkiv Brod, st. Tunel pp 0 ojojo0] O 0 0 0 0
Havlickiv Brod 1]z prav | 36| 19 12] 2 113[9 |1 92 |69]23| 0| 92 @ 184
pp 0 0J]0]|O0 0
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Vyhledovy rozsah veskeré vlakové dopravy na feSenych usecich trati — obdobi let 2036 az 2055

Po¢ty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
. P Nprav
Mezistanicni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, Ny, celkem Ny N,
N,
2l T prav 19 12 231191 74 |33]41]0 74 74 66 81 0 147
Zd'ar nad Sazavou pp 0 |ojJofo] o 0 0 0 0
Sazava u Zdaru 1]z prav 19 121 2]30]9 |1 73 |33]40] 0| 73 73 147
pp 0 0j0]| O 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
. P Nprav
Mezistanicni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N, Ny, celkem Ny N,
N,
2| 7 [erav 19 12] 2 31| 9 (1 74 |33/41(0 | 74 71 66 81 0 147
Sazava u Zdéru pp 0 |ojJofo] o 0 0 0 0
Pribyslav 1| 7z |-Rrav 19 121 2]30]9 |1 73 |33/40| 0 73 7 147
pp 0 0j0]|O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
. R Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N Np, celkem Ny N,
N,
2 | 7 [Prav 19 12] 2031]9 (1 74 |33/41({0| 74 71 66 81 0 147
Pribyslav pp 0 0/0])o0 0 0 0 0 0
Pohled 1| 7z |-Rrav 19 121 2]30] 9|1 73 |33/40) 0 73 7 147
pp 0 0J]0]|O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
o A Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N Np, celkem Ny N,
Nz
2| 7 [Prav 19 12] 2031]9 (1 74 |33/41({0| 74 71 66 81 0 147
Pohled pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Havlicktv Brod, st. Tunel 1]z prav 19 121 2130|911 73 133]40(0]| 73 7 147
pp 0 0J]0]|O0 0
Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
. s Nprav
Mezistaniéni usek
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem Ny N. Ny, celkem Ny N,
N,
5 | 7 [Prav 19 12] 2031]9 (1 74 |33/41({0| 74 0 66 81 0 147
Havligkiv Brod, st. Tunel pp 0 ojojo0] O 0 0 0 0
Havlickiv Brod 1]z prav 19 121 2130[ 9|1 73 |33]40| 0| 73 7 147
pp 0 0J]0]|O0 0
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Model dvouhodinové dopravni Spicky — obdobi let 2025 az 2030

Zddr nad Sézavou — Havli¢kiv Brod

Vyhledovy rozsah dopravy pocita pro Spickovy 120minutovy interval s nasledujicim provozem:
= 2 pary rychlikd linky R9,
= 2 parl osobnich vlakd,

= 2 pary tranzitnich nakladnich vlakd,

1 nakladni Mn vlak.

Celkovy rozsah obousmérné dopravy za 120 minut je 13 vlaka.

Model dvouhodinové dopravni Spicky — obdobi let 2031 az 2035

Zddr nad Sézavou — Havli¢kiv Brod

Vyhledovy rozsah dopravy pocita pro spickovy 120minutovy interval s nasledujicim provozem:
= 4 pary expresl linky Ex,
= 2 pary rychlikd linky R34,
] 2 parid osobnich vlaka,

= 2 pary tranzitnich nakladnich vlakd,

1 ndkladni Mn vlak.
Celkovy rozsah obousmérné dopravy za 120 minut je 21 vlak.
Model dvouhodinové dopravni Spicky — obdobi let 2036 aZ 2055 (realizace VRT podle plana)
Zddr nad Sézavou — Havli¢kiv Brod
Vyhledovy rozsah dopravy pocita pro spickovy 120minutovy interval s nasledujicim provozem:
= 2 pary rychlikd linky R34,
] 2 pard osobnich vlaka,

= 3 pary tranzitnich nakladnich vlakd,

1 nakladni Mn vlak.

Celkovy rozsah obousmérné dopravy za 120 minut je 15 vlak.

Model dvouhodinové dopravni Spicky — obdobi let 2036 az 2055 (prodleni stavby stiedni ¢asti VRT)
Zddr nad Sézavou — Havlickiv Brod

Vyhledovy rozsah dopravy pocita pro Spickovy 120minutovy interval s nasledujicim provozem:

= 4 pary expresl linky Ex,
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= 2 pary rychlikd linky R34,

] 2 parid osobnich vlaka,

= 3 pary tranzitnich nakladnich vlakd,
= 1 ndkladni Mn vlak.

Celkovy rozsah obousmérné dopravy za 120 minut je 23 vlaka.

3.2.2 Vyhledové jizdni doby

Software a metodika vypoctu

Vstupem pro vypocty jizdnich dob byl vyse uvedeny rychlostni, vyskovy a sklonovy profil feSeného
useku. Pro vypocet jizdnich dob byl pouzit dynamicky vypocet programu SP VlaDyka.

Zadané profily trati byly prevedeny na redukované sklony. Byly vypocteny jizdni doby pro jednotlivé
Useky s pouZitim trakcni charakteristiky pro uvedena vozidla. Teoreticka délka jizdy vlakd osobni do-
pravy byla doplnéna pfirazkou (4 %) podle metodiky stanovené vyhlaskou UIC. U vlakd nakladni dopravy
byla uvaZovana tato pfirdzka ve vysi 10 %. Vysledny soucet pravidelnych jizdnich dob byl poté zaokrouh-

len na celé pdlminuty nahoru v souladu s predpisem SZ (CSD) V7.

Brzdné zpomaleni je uvaZzovéno v hodnoté 0,45 m/s? u vlakd osobni dopravy a 0,30 m/s? u vlakd na-

kladni dopravy.
Vysledky vypoctu jizdnich dob

Jizdni doby - navrhovany stav

Zd'ar nad Sazavou - Havlickiv Brod
Typovy vlak Ex1 Ex2 R EOs MOs
Hnacivozidlo 680 1216 380 650.2 841
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t R 400t R 400t R-t R-t
Délka vlaku 180 m 250 m 250 m 53 m 26m
Konstruk¢ni rychlost soupravy 230km/h 200 km/h 160 km/h 160 km/h 120 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD | pob.| JD | pob.| JD | pob.| JD | pob.
ZST |Zd'ar nad Sazavou a a a a a a a o o o
z |Hamry nad Sazavou | | | | [ | 3,5 A 3,5 A
ZST |Sazava u Zd'aru 4,5 [ 5,0 [ 5,5 [ 351 05| 35 [ 05
Nizkov | | | | [ | 3,5 A 4,0
z |Ronov nad Sazavou | | | | [ | 2,0 A 2,0 A
ZST |PFibyslav 6,0 I 6,0 I 6,0 1,0 25 | 0,5 25 | 05
Pribyslav zastavka | | | | [ | 2,5 A 3,0 A
z |Stfibrné Hory | | | | [ | 3,0 A 4,0 A
ZST |Pohled 6,0 I 6,0 I 6,0 I 20 | 0,5 20 | 05
z |Pohledsti Dvoraci | | | | [ | 3,0 A 3,0 A
ZST |Havli¢kdv Brod 8,0 3 8,0 3 8,0 3 4,5 @ 4,5 @
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 245 | 0,0 [ 250 (| 0,0 | 255 | 1,0 | 30,0 | 1,5 | 320 | 1,5
Cestovni doba (min) 24,5 25,0 26,5 31,5 33,5
Délka trati (km) 32,037 32,037 32,037 32,037 32,037
Technicka rychlost (km/h) 78,46 76,89 75,38 64,07 60,07
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 78,46 76,89 72,54 61,02 57,38
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S

Jizdni doby - navrhovany stav

Havli¢kGv Brod - Zdar nad Sazavou
Typovy vlak Ex1 Ex2 R EOs MOs
Hnacivozidlo 680 1216 380 650.2 841
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t R 400t R 400t R-t R-t
Délka vlaku 180 m 250 m 250 m 53 m 26m
Konstrukcni rychlost soupravy 230km/h 200 km/h 160 km/h 160 km/h 120 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD [ pob.| JD | pob.| JD | pob.| JD [ pob.
ZST |Havli¢kav Brod o o o o o o o = = =
z |Pohledsti Dvoraci | | | | | | 4,5 A 45 A
ZST [Pohled 7,0 | 7,0 | 7,0 | 3,0 0,5 3,0 0,5
Stfibrné Hory | | | | | | 2,0 A 2,0
z |Pfibyslav zastavka | | | | | | 3,0 A 3,0 A
ZST |PFi byslav 5,0 | 5,0 | 5,0 1,0 2,5 0,5 2,5 0,5
Ronov nad Sazavou | | | | | | 2,0 A 2,5 A
z |Nizkov [ [ [ [ [ [ 2,0 A 2,0 A
ZST |Sazava u Zd'aru 7,0 [ 7,0 [ 7,0 [ 351 05| 40 [ 05
z |Hamry nad Sazavou | | | | [ | 3,5 A 3,5 A
ZST |Zd'sr nad Sézavou 4,5 3 4,5 3 5,0 3 3,5 @ 3,5 @
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 23,5| 0,0 [ 235| 00 | 240| 20 | 295| 1,5 | 305 | 1,5
Cestovni doba (min) 23,5 23,5 25,0 31,0 32,0
Délka trati (km) 32,037 32,037 32,037 32,037 32,037
Technicka rychlost (km/h) 81,80 81,80 80,09 65,16 63,02
Cestovni rychlost os. vlakt (km/h) 81,80 81,80 76,89 62,01 60,07

Zd'ar nad Sazavou - Havli¢kav Brod

Jizdni doby - navrhovany stav

Typovy vlak Nex1 Nex2 Pnl Pn2 Mn
Hnacivozidlo 383 383 383 383 2x 742.7
Normativ zatéZe a jizdni odpor T42000t T42000t $1800t $1800t S900t
Délka vlaku 740 m 740 m 630 m 630 m 400 m
Konstruk¢ni rychlost soupravy 120 km/h 100 km/h 100 km/h 90 km/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD [ pob.| JD | pob.| JD | pob.| JD [ pob.
ZST |Zd'ar nad Sazavou & & & & & & & & o o
z |Hamry nad Sazavou [ [ [ [ [ [ [ [ I I
ZST |Sazava u Zdaru 5,5 [ 5,5 [ 5,5 [ 5,5 [ 10,0 | 20,0
Nizkov | | | | | | | | | |
z |Ronov nad Sézavou [ [ [ [ [ [ [ [ | |
ZST | PFibyslav 6,0 I 6,0 I 6,0 I 6,0 I 10,0 | 20,0
Pribyslav zastavka [ [ [ [ [ [ [ [ | |
z |Stfibrné Hory [ [ [ [ [ [ [ [ | |
ZST [Pohled 4,5 | 5,0 | 5,0 | 5,5 | 9,5 | 20,0
z |Pohledsti Dvoraci [ [ [ [ [ [ [ [ | |
ZST |Havli¢kav Brod 8,0 . 8,0 . 8,0 . 8,0 . 9,0 o
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 240 0,0 | 245 0,0 | 245| 0,0 | 250 | 0,0 | 38,5 | 60,0
Cestovni doba (min) 24,0 24,5 24,5 25,0 98,5
Délka trati (km) 32,037 32,037 32,037 32,037 32,037
Technicka rychlost (km/h) 80,09 78,46 78,46 76,89 49,93
Cestovni rychlost os. vlakt (km/h) - - - - -
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Jizdni doby - navrhovany stav
Havli¢kav Brod - Zd'ar nad Sazavou

Typovy vlak Nex1 Nex2 Pnl Pn2 Mn
Hnacivozidlo 383 383 383 383 2x 742.7
Normativ zatéZze a jizdni odpor T42000t T42000t $1800t S$1800t S900t
Délka vlaku 740 m 740 m 630 m 630 m 400 m
Konstruk¢ni rychlost soupravy 120 km/h 100 km/h 100 km/h 90 km/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD | pob.| JD | pob.| JD | pob.| JD | pob.
ZST |Havli¢kav Brod . . . . . . . . * *
z |Pohledsti Dvoraci [ [ [ [ [ [ [ [ | |
ZST |Pohled 9,5 [ 9,5 [ 9,5 [ 9,5 [ 80 | 20,0
Stiibrné Hory [ [ [ [ [ [ [ [ | |
z |Pribyslav zastavka [ [ [ [ [ [ [ [ | |
ZST |Pribyslav 4,5 I 5,5 I 5,5 I 6,0 I 9,0 | 20,0
Ronov nad Sazavou [ [ [ [ [ [ [ [ | |
z |[Nizkov | | | | | | | | | |
ZST |Sazava u Zd'aru 8,0 [ 8,0 [ 8,0 [ 8,0 I | 16,0 20,0
z |Hamry nad Sazavou [ [ [ [ [ [ [ [ | |
ZST |Zd'sr nad Sézavou 7,0 3 7,0 3 7,0 S 7,0 * 140 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 290 ( 0,0 | 300 00 | 300] 00 | 30,5| 0,0 | 47,0 | 60,0
Cestovni doba (min) 29,0 30,0 30,0 30,5 107,0
Délka trati (km) 32,037 32,037 32,037 32,037 32,037
Technicka rychlost (km/h) 66,28 64,07 64,07 63,02 40,90
Cestovni rychlost os. vlakti (km/h) - - - - -
Vysvétlivky:
JD ... jizdni doba pob. ... pobyt

* ... vlak vstupuje/vystupuje z feSeného Useku, pfipadné pobyty se neuddavaji a ... pobyt kratsi nez 0,5 minuty

- ... vlak v daném Useku nejede

+... vlak zastavuje pouze z dopravnich ddvodu

3.2.3 Fragment nakresného jizdniho fadu — stifednédoby vyhled (po dokonceni stavby)

Koncept sestavy grafikonu

~ ... vlak jede po jiné trati

| ... vlak dopravnou nebo zastavkou projizdi

Fragment grafikonu vlakové dopravy na tratovém Useku Zdar nad Sdzavou — Havli¢kav Brod byl zpraco-

van pfi poufZiti nasledujicich vstupnich podklad:

= Cilovy rozsah vlakd osobni a nakladni dopravy dle navrhu tratové technologie pro ¢asovy vyhled

let 2025/2030, kdy bude dosazeno vyznamného podilu nakladni dopravy.

= Na dotéeném tratovém useku uvaZovan stav po provedeni stavby na Useku Zdar nad Sazavou

(mimo) —Sazava u Zdaru (mimo) a stavajici stav infrastruktury v Gseku Sazava u Zdaru — Havli¢k v

Brod.

=V grafikonu neni uvazovano docasné vedeni rychlé vrstvy (expresnich vlakt) z VRT, ktery je pod-

minén realizaci stavby v Useku Praha — Svétla nad Sazavou.
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= Nasazeni hnacich vozidel a vlakovych souprav odpovida stanovenym parametriim vyhledové do-
pravy. Na rychlicich vozy klasické soupravy s moderni elektrickou lokomotivou a konstrukéni
rychlosti minimalné 160 km/h, na osobnich vlacich moderni elektrické jednotky s konstrukéni
rychlosti az 160 km/h, pfip. moderni motorové vozy s konstrukéni rychlosti 120 km/h, na naklad-

nich vlacich rovnéz moderni elektrické lokomotivy vykonu minimalné 6 MW.

] Navrzenému stavu infrastruktury odpovidaji pfislusné tratové rychlosti. Jizdni doby vlakd osobni
a nakladni dopravy zpracované na zakladé navrhu technického reseni mezistanicnich usek a Ze-

lezni¢nich stanic podle metodiky a za poufZiti softwaru uvedeného v predchozi kapitole.

] Minimalni pobyty z pfepravnich dlvod jsou ve stanicich stanoveny na 0,5 minuty. Na zastavkach
jsou ve vétsiné pripadl uvaZovany jizdni doby kratsi nez pal minuty (symbol a), kdy jsou pobyty
zapocteny do jizdnich dob. To souvisi jednak s nasazenim modernich vozidel s centralnim zavira-
nim dvefi, jednak s mozZnosti vyuZivat rezim zastavek na znameni vzhledem k frekvencim cestuji-

cich.

] Pobyty z dopravnich divodU jsou zarover korigovany tak, aby byly dodrzeny pftislusné provozni

intervaly, pfipadné intervaly nasledné jizdy a nasledna mezidobi.
Fragment listu grafikonu

Pro 3pi¢kové obdobi byl vypracovan modelovy grafikon jako dikaz dostateéné tratové kapacity i po
rekonstrukci tratového useku. Modelovy JR je zpracovan pro souvisly tratovy Usek Zdar nad Sazavou —
Havlick(v Brod ve Spickovém obdobi 13:00 az 17:00.

Vyhledovy grafikon dalkové osobni dopravy se oproti sou¢asnému stavu vyrazné nezmeéni.

Jedind délkova linka R9 je fixovana taktovym uzlem S:00 v ZST Havli¢k(iv Brod podle poZadavku objed-
natele. Uspory jizdnich dob se projevuiji v dfivéjsim pfijezdu do Brna (Zd’aru nad Sazavou), resp. pozdéj-

$im odjezdem z Brna (Zdru nad Sazavou).

Rovnéz spoje regionalni dopravy jsou vedeny v obdobnych ¢asovych polohdch jako v soucasnosti, s ci-
lem zajistit pFestupni vazby v uzlu Havli¢k(iv Brod, resp. v odboé&né stanici Zdar nad Sazavou. Uspory
jizdnich dob jsou vyuzity na pozdéjsim odjezdu, resp. dfivéjsim prijezdu do uvedenych Zeleznicnich sta-
nic. Na stavbou dotéeném Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru jsou podle stanoviska Kraje Vyso-

¢ina naddle obsluhovany viechny nacestné zastavky.

Vlaky nakladni dopravy jsou vloZeny do volnych ¢asovych oken tak, aby projizdély v maximalné mozném
dlouhém useku. V souladu s vyhledovou dopravou je kazdou hodinu vlozen minimalné jeden par dalko-

vych néakladnich vlak(, doplnénych o vlaky mistni obsluhy.

Manipulaéni nakladni vlaky zaji$tuji obsluhu nacestnych stanic Sdzava u Zdaru, P¥ibyslav a Pohled,

s ¢imZ je spojena delsi doba pobytu v uvedenych stanicich v fadu desitek minut.

Grafikon pro odpoledni Spicku je uveden v prilohové cdsti.
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3.2.4 Fragment nakresného jizdniho fadu — dlouhodoby vyhled (bez stfedni ¢asti VRT)

Koncept sestavy grafikonu

Fragment grafikonu vlakové dopravy na tratovém Useku Zdar nad Sazavou — Havli¢kav Brod byl zpraco-

van pfi poufZiti nasledujicich vstupnich podkladu:

Cilovy rozsah vlakd osobni a nakladni dopravy dle navrhu tratové technologie pro ¢asovy vyhled
let 2031/2035, kdy bude po trati do¢asné trasovana rychla vrstva expresnich viakl z chybéjiciho

stfedniho Useku VRT Vysocina (Usek Svétla nad Sazavou — Velka Bites).

Na dotéeném tratovém useku uvaZovan stav po provedeni stavby na useku Zdar nad Sazavou
(mimo) —Sazava u Zdaru (mimo) a stavajici stav infrastruktury v Gseku Sdzava u Zdaru — Havlick Qv
Brod.

V grafikonu je uvaZzovano vedeni rychlé vrstvy (expresnich vlak() z VRT, kterd nebude ve stfednim

Useku jesté dokoncena.

Nasazeni hnacich vozidel a vlakovych souprav odpovida stanovenym parametr(im vyhledové do-
pravy. Na expresech soupravy prechdzejici z VRT (pro potieby této dokumentace uvazované
v soupravé 1216 + raillet s konstrukéni rychlosti 230 km/h), na rychlicich vozy klasické soupravy
s moderni elektrickou lokomotivou a konstrukéni rychlosti minimalné 160 km/h, na osobnich vla-
cich moderni elektrické jednotky s konstrukéni rychlosti az 160 km/h, pfip. moderni motorové
vozy s konstrukéni rychlosti 120 km/h, na nakladnich vlacich rovnéz moderni elektrické lokomo-

tivy vykonu minimalné 6 MW.

Navrzenému stavu infrastruktury odpovidaji pfislusné tratové rychlosti. Jizdni doby vlakd osobni
a nakladni dopravy zpracované na zakladé navrhu technického reseni mezistanicnich usekt a Ze-

lezni¢nich stanic podle metodiky a za pouZziti softwaru uvedeného v pfedchozi kapitole.

Minimalni pobyty z pfepravnich dlvod jsou ve stanicich stanoveny na 0,5 minuty. Na zastavkach
jsou ve vétsiné pripadl uvazovany jizdni doby kratsi nez pUl minuty (symbol a), kdy jsou pobyty
zapocteny do jizdnich dob. To souvisi jednak s nasazenim modernich vozidel s centralnim zavira-
nim dvefi, jednak s moZnosti vyuZivat rezim zastavek na znameni vzhledem k frekvencim cestuji-

cich.

Pobyty z dopravnich divodu jsou zaroven korigovany tak, aby byly dodrzeny pfislusné provozni

intervaly, pfipadné intervaly nasledné jizdy a nasledna mezidobi.

Fragment listu grafikonu

Pro $pickové obdobi byl vypracovan modelovy grafikon jako dikaz dostateéné tratové kapacity i po

rekonstrukci tratového Useku. Modelovy JR je zpracovan pro souvisly tratovy tsek Zdar nad Sazavou —
Havli¢kdv Brod ve $pickovém obdobi 13:00 az 17:00.
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Vzhledem k tomu, Ze z dGvodu fady dalSich podmirujicich staveb na rameni Praha — Brno nelze presné
stanovit ¢asové polohy pfijezdu/odjezdu spojtl vyssi kategorie Ex pfechazejicich na konvenéni trat z na-
vazujicich Usekd VRT (a tim ani jejich polohy v uzlech Havli¢kiv Brod a Zdar nad Sazavou), byla zvolena
metoda vloZeni tras téchto spoju do vhodnych poloh, které jsou uréeny polohou spojd konvencni sité
(zejména rychlik( linky R34) fixovanych uzlem Havlicklv Brod v XX:00. Je zajistén poZzadovany pualhodi-

novy takt a nedochazi k ruseni se spoji na posuzovaném useku konvencni sité.

Po provedeni dalSich staveb a zohlednéni s tim spojenych Uspor jizdnich dob, obdobné jako v pfipadé
upresnéni ¢asovych poloh vlak(i kategorie Ex je mozné tento ramcovy predpoklad dale upresnit. Ale z jiz
zpracovaného je ziejmé, Ze i pfi pfipadnych zménach ¢asovych poloh viakd kategorie Ex Ize sestavit
grafikon, ktery nendrokuje predjizdéji osobnich ¢&i nakladnich vlakd v Useku Zdar nad Sazavou — Havli¢-

kdv Brod.

Grafikon pro odpoledni Spicku je uveden v prilohové cdsti.

3.2.5 Fragment nakresného jizdniho fadu — dlouhodoby vyhled (kompletni VRT Vysocina)
Koncept sestavy grafikonu

Fragment grafikonu vlakové dopravy na tratovém Useku Zdar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod byl zpraco-

van pfi poufZiti nasledujicich vstupnich podklad:

= Cilovy rozsah vlakd osobni a nadkladni dopravy dle navrhu tratové technologie pro ¢asovy vyhled

let 2036/2055, kdy bude dosazeno vyraznéjsiho navyseni rozsahu nakladni dopravy.

] Na dotéeném tratovém useku uvaZovan stav po provedeni stavby na useku Zdar nad Sazavou
(mimo) —Sazava u Zdaru (mimo) a stavajici stav infrastruktury v Gseku Sdzava u Zdaru — Havlick v
Brod.

=  Vgrafikonu neni uvazovano vedeni rychlé vrstvy (expresnich vlakd) z VRT, kterd jiz bude traso-

vana po kompletné dokoncené stavbé VRT Vysocina.

= Nasazeni hnacich vozidel a vlakovych souprav odpovida stanovenym parametriim vyhledové do-
pravy. Na rychlicich vozy klasické soupravy s moderni elektrickou lokomotivou a konstrukéni
rychlosti minimalné 160 km/h, na osobnich vlacich moderni elektrické jednotky s konstrukéni
rychlosti az 160 km/h, pfip. moderni motorové vozy s konstrukéni rychlosti 120 km/h, na naklad-

nich vlacich rovnéz moderni elektrické lokomotivy vykonu minimalné 6 MW.

] Navrzenému stavu infrastruktury odpovidaji pfislusné tratové rychlosti. Jizdni doby vlakd osobni
a nakladni dopravy zpracované na zakladé navrhu technického reseni mezistanicnich usek a Ze-

lezni¢nich stanic podle metodiky a za poufZiti softwaru uvedeného v predchozi kapitole.

= Minimalni pobyty z prepravnich dlivod( jsou ve stanicich stanoveny na 0,5 minuty. Na zastavkach

jsou ve vétsiné pripadl uvaZovany jizdni doby kratsi nez pal minuty (symbol a), kdy jsou pobyty
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zapocteny do jizdnich dob. To souvisi jednak s nasazenim modernich vozidel s centralnim zavira-
nim dvefi, jednak s moZnosti vyuZivat rezim zastavek na znameni vzhledem k frekvencim cestuji-

cich.

= Pobyty z dopravnich divodu jsou zaroven korigovany tak, aby byly dodrzeny pfislusné provozni

intervaly, pfipadné intervaly nasledné jizdy a nasledna mezidobi.
Fragment listu grafikonu

Pro 3pi¢kové obdobi byl vypracovan modelovy grafikon jako dikaz dostateéné tratové kapacity i po
rekonstrukci tratového Useku. Modelovy JR je zpracovan pro souvisly tratovy tsek Zdar nad Sazavou —
Havli¢kdv Brod ve $pickovém obdobi 13:00 az 17:00.

Vyhledovy grafikon zhruba odpovida vychozimu grafikonu pro stfednédoby vyhled s tim, Ze doslo k na-
trasovani dalSich vlak( nakladni dopravy v obdobi Spicky. Vlaky vyssiho segmentu dalkové osobni do-

pravy zde jiz nejsou trasovany, jsou vedeny kompletné po novostavbé VRT.

Grafikon pro odpoledni Spicku je uveden v prilohové cdsti.

3.2.6 Nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi a posouzeni tratové propustnosti jsou zpracovana pro vyhledovy stav zeleznicni in-
frastruktury (tj. po provedeni rekonstrukce, nového SZZ a TZZ v dotéenych stanicich a mezistani¢nim

useku).
Pouzita metodika:
= Vypocet probéhl v souladu se smérnici SM124 ,Zjistovani kapacity drahy”.
= Pro vypocet naslednych mezidobi a interval( nasledné jizdy byl pouzit program VYME.

= Stanoveni praktické propustnosti n probéhlo dle Tabulky 12 smérnice SM124 ,,Zjistovani kapacity
drahy”.

] PFi stanoveni doby obsazeni byla pouzita pfirazka 5 % smérnice SM124 ,Zjistovani kapacity
drahy”.

Posouzeni bylo zpracovano pro nasledujici mezistaniéni Useky, resp. tratové koleje:
*  Mezistaniéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zddaru po 2. TK,
*  mezistaniéni Usek Sazava u Zdaru — Zdar nad Sazavou po 1. TK.

Vlystupy a tabulky naslednych a ptijezdovych mezidobi pro mezistani¢ni Usek Zd’ar nad Sdzavou — Sézava
u Zdéru jsou vztaiena k ZST Zdar nad Sazavou a Sazava u Zddaru a jsou uvedena v nasledujicich tabul-
kach.
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>

NASLEDNA MEZIDOBI Zdar nad Sazavou - Sazava
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) vlaku | jizdni IC R EOs MOs NeX;0o Pngy Mn
zast./proj. doba PP 7P 2z 7z PP PP 2z
IC PP | 4,5 3,0 2,0 2,0 1,5 3,0 3,0 1,5
R zp | 55 4,0 3,0 3,0 2,5 3,5 4,0 2,5
EOs z | 70 5,0 4,0 4,0 3,5 4,0 4,0 4,0
- MOs z | 70 5,0 4,0 4,0 3,5 4,0 4,0 4,0
E Nexy;o0 | PP | 55 3,5 2,5 2,5 2,0 3,0 3,5 2,5
g Pngg PP | 6,0 4,0 3,0 3,0 2,5 3,0 3,5 2,5
é Mn 2z | 90 6,0 5,0 5,0 4,0 5,0 4,5 4,0
NASLEDNA MEZIDOBI Sazava - Zd'ar nad Sazavou
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) vlaku | jizdni IC R EOs MOs NeX;qo Png, Mn
zast./proj. doba PP Pz z z PP PP z
IC PP | 4,5 2,5 3,0 2,0 2,0 2,5 2,5 1,5
R Pz | 50 3,0 3,0 2,0 2,0 2,5 2,5 1,5
EOs z | 70 5,0 5,0 4,0 3,5 3,5 3,5 2,0
— MOs z | 70 5,0 5,0 4,0 3,5 3,5 3,5 2,0
E NeXio | PP | 55 4,0 4,0 3,0 2,5 3,0 3,0 2,5
g Pngy PP | 6,0 4,5 4,5 3,5 3,0 3,0 3,0 2,5
é Mn 2z | 12,5 10,0 10,0 9,5 8,0 9,0 8,5 5,5
Vysvétlivky:
PP — v obou stanicich projizdi PZ — v zadni stanici projizdi, v pfedni zastavuje
ZP —v zadni stanici zastavuje, v predni projizdi ZZ — v obou stanicich zastavuje

3.2.7 Posouzeni tratové propustnosti

Pro navrhovany stav byl proveden kapacitni rozbor infrastruktury. V mezistani¢nim tseku Zdar nad Sa-

zavou — Sazava u Zdaru byly samostatné posouzeny obé tratové koleje.

Pro potreby vypocty je uvazovany maximalni rozsah nakladni dopravy dlouhodobého vyhledu (¢asovy
horizont let 2036 az 2055), ktery je dale zatiZzen pravidelnou dalkovou a osobni dopravou podle pred-

pokladl vyhledové dopravy. Nad rdmec toho je uvaZovana nepfiznivéjsi varianta, ktera predpoklada
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nedokonceni stfedniho Usek VRT Svétla nad Sazavou — Velka Bites v horizontu roku 2035, cozZ by nadale

narokovalo vedeni vlak{ rychlé vrstvy VRT v rozsahu 36 par( vlakid po stavajici konvencni trati.
Pouzita metodika:
= Vypocet propustnosti byl proveden podle metodiky smérnice SM124 ,,Zjistovani kapacity drahy”.

=  Vypocetni doba T je uvaZzovana ve trech variantach, a to pro obdobi za cely den (1 440 minut),

denni obdobi (900 minut) a dopravni $picku (120 minut).

=  Celkova doba obsazeni B, zjisténa pomoci pravdépodobnych sledl vlak(, byla upravena koefi-

cientem navyseni 1,05.

=  Optimalni a kriticka propustnost n byla stanovena podle Tabulek 12 a 13 smérnice SM124 , Zjis-

tovani kapacity drahy” (jejich vypocet a hodnota jsou uvedeny u pfislusnych tratovych useka).

Posouzeni tratové propustnosti v mezistani¢nim tGseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

mezistanicni usek

1440 110 168 | 0,265 | 65,5
0 3,42
324 . 0 281,0
Zdar nad Sazavou - Sazava 2 900 82 105 0,319 | 78,1
T 0 3,43
0 42,0
120 12 21 | 0,350 | 57,1
0 3,50

T.s1 heobsazeno

Vysvétlivky:

T — vypocetni obdobi

Ty —doba vyluk

Tsts — doba stalych manipulaci

N — rozsah pravidelné dopravy

B — celkova doba obsazeni

b — prdmérna doba obsazeni

Nopt — Optimalni propustnost za obdobi 1 440, 900 a 120 minut
S — stupen obsazeni za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Kopt — vyuZiti optimdlni hodnoty propustnosti za obdobi 1 440, 900 a 120 minut
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Stanoveni optimalnich a kritickych hodnot

dle Tabulek 12 a 13 T b Sopt Sirit Nopt Nrit
Obdobi Provoz Zd4ar nad Sézavou - Sazava
A>6h A |1440| 3,42 | 0,40 | 0,60 168 252 65,5 | 43,7
A>6h A 900 | 3,43 | 0,40 | 0,60 105 157 78,1 52,2
A<4h A 120 | 3,50 | 0,62 | 0,75 21 25 57,1 | 48,0
Vysvétlivky:

T — vypocetni obdobi

b — prdmérna doba obsazeni

Sopt — optimalni stuperi obsazeni za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Skrit — kriticky stupen obsazeni za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Nopt — Optimalni propustnost za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Nkrit — kriticka propustnost za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Kopt — vyuZiti optimdlni hodnoty propustnosti za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Kirit — vyuZiti kritické hodnoty propustnosti za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

Z pohledu celodenniho obdobi (00:00-24:00) by 2. tratova kolej vykazovala propustnost 168 vlakovych
tras. Pozadovany rozsah dopravy je 110 vlakovych tras. Tratova kolej by disponovala volnou kapacitou

ve vysi 58 tras. Stuperi obsazeni by dosahoval hodnoty 0,265. Z celodenniho pohledu by tratova kolej

nebyla pretiZzena a vykazovala by volnou kapacitu pro navyseni rozsahu dopravy.

Z pohledu denniho obdobi (05:00-20:00) by 2. tratova kolej vykazovala propustnost 105 vlakovych tras.
Pozadovany rozsah dopravy je 82 vlakovych tras. Tratova kolej by disponovala volnou kapacitou ve vysi
23 tras. Stupen obsazeni by dosahoval hodnoty 0,319. Z denniho pohledu by tratova kolej nebyla preti-

Zena a vykazovala by volnou kapacitu pro navyseni rozsahu dopravy.

Z pohledu 120minutové $picky (zvoleno obdobi 14:00-16:00) by 2. tratova kolej vykazovala propustnost
21 vlakovych tras. Pozadovany rozsah dopravy je 12 vlakovych tras. Tratova kolej by disponovala volnou
kapacitou ve vysi 9 tras. Stupen obsazeni by dosahoval hodnoty 0,350. Z pohledu 120minutové Spicky

by tratova kolej nebyla pretiZzena a vykazovala by volnou kapacitu pro navyseni rozsahu dopravy.

mezistanicni usek

1440 109 169 | 0,261 | 64,5
0 3,39
324 . 0 279,0
Sazava - Zdar nad Sazavou 1 900 82 105 0,317 | 78,1
Z 0 3,40
0 45,0
120 12 19 0,375 | 63,2
0 3,75

T.s1 heobsazeno
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Stanoveni optimalnich a kritickych hodnot

dle Tabulek 12 a 13 T b Sopt Sirit Nopt Nrit
Obdobi Provoz Sézava - Zdar nad Sazavou
A>6h A |1440| 3,39 | 0,40 | 0,60 169 254 64,5 | 42,9
A>6h A 900 | 3,40 | 0,40 | 0,60 105 158 78,1 | 519
A<4h A 120 3,75 0,62 0,75 19 24 63,2 50,0

Z pohledu celodenniho obdobi (00:00-24:00) by 1. tratova kolej vykazovala propustnost 169 vlakovych
tras. Pozadovany rozsah dopravy je 109 vlakovych tras. Tratova kolej by disponovala volnou kapacitou
ve vysi 60 tras. Stupen obsazeni by dosahoval hodnoty 0,261. Z celodenniho pohledu by tratova kolej

nebyla pretiZzena a vykazovala by volnou kapacitu pro navyseni rozsahu dopravy.

Z pohledu denniho obdobi (05:00-20:00) by 1. tratova kolej vykazovala propustnost 105 vlakovych tras.
Pozadovany rozsah dopravy je 82 vlakovych tras. Tratova kolej by disponovala volnou kapacitou ve vysi
23 tras. Stupen obsazeni by dosahoval hodnoty 0,317. Z denniho pohledu by tratova kolej nebyla preti-

Zena a vykazovala by volnou kapacitu pro navyseni rozsahu dopravy.

Z pohledu 120minutové 3picky (zvoleno obdobi 14:00-16:00) by 1. tratova kolej vykazovala propustnost
19 vlakovych tras. PoZzadovany rozsah dopravy je 12 vlakovych tras. Tratova kolej by disponovala volnou
kapacitou ve vySi 7 tras. Stupen obsazeni by dosahoval hodnoty 0,375. Z pohledu 120minutové $picky

by tratova kolej nebyla pretiZzena a vykazovala by volnou kapacitu pro navyseni rozsahu dopravy.

3.2.8 Vyhledova stanicni technologie

ZST Zd'ar nad Sazavou

Uvedena stanice neni pfedmétem této stavby. Bude uplatfiovana stavajici stani¢ni technologie.
ZST Sazava u Zdaru

Uvedena stanice neni predmétem této stavby. Bude uplatnovana stavajici stanicni technologie.
3.3 Navrhované upravy zelezni¢ni dopravni cesty

3.3.1 Charakteristika tratovych usek

Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdéru zadina pred ZST Zdar nad Sazavou
v 7km 88,019 a konéi pred ZST Sazava u Zdaru v zkm 93,852. Délka fe$eného Useku tak ¢ini 5,833 km.

Soucasti stavby neni rekonstrukce Zelezniénich stanic Zdar nad Sdzavou a Sazava u Zdaru. Mezi témito

stanicemi se na trati nachazi jesté Zelezni¢ni zastavky Hamry nad Sazavou.

V ramci stavby dojde ke stavebnim Upravam, které umozni zvyseni rychlosti. Toto popisuje nasledujici
tabulka s psanym rychlostnim profilem v tratovém Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru pro hod-

noty | =100 mm, | = 130 mm, | = 150 mm a pro vozidla s vykyvnou skfini.
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Stavajici rychlost Navrhova rychlost pro
Staniceni [km] prol=100 mm 1 =100 mm 1=130 mm 1=150 mm 1=275mm
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
88,019 - 88,121 100 120 125 130 155
88,121 - 89,476 100 120 125 130 155
89,476 - 89,641 100 120 125 130 155
89,641 - 90,313 100 120 125 130 155
90,313 - 90,952 100 120 125 130 155
90,952 - 91,290 100 120 125 130 155
91,290 - 92,091 100 120 125 130 155
92,091 - 92,437 100 120 125 130 155
92,437 - 92,837 100 120 125 130 155
92,837 - 93,409 100 120 125 130 155
93,409 - 93,485 100 120 125 130 155
93,485 - 93,852 100 120 125 130 155

3.3.2 Charakteristika stanic a zastavek v navrhovaném stavu
ZST Zd'ar nad Sazavou

Uvedena stanice neni pfedmétem této stavby.
Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Zdar nad Sdzavou bude naddle lezet v km 86,314 trati celostatni drahy Odb. Brno-
Zidenice — Havli¢kilv Brod. Trat nadale bude v pfilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejna. Nadale

bude leZet v km 33,531 regionalni drahy Ti$nov — Zd'ar nad Sazavou, pro kterou je odbo&nou stanici.
Stanice bude nadale obsazena vypravcéim.

Zastavka Hamry nad Sazavou

Umisténi a charakteristika zastdvky:

Zastavka Hamry nad Sazavou bude nadale leZet v km 90,342 mezi stanicemi Zdar nad Sazavou — Sazava
u Zdaru. Budou zfizena dvé vnéjsi nastupisté délky 140 metr( a nastupni hrany vy$ky 550 mm nad

temenem kolejnice.

Nastupisté budou bezbariérové pristupna, pristup cestujicich bude zajistén Zeleznicnim podjezdem
v km 90,357.

ZST Sazava u Zd'aru
Uvedena stanice neni predmétem této stavby.
Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Sazava u Zdaru bude nadale leZet v km 94,154 trati celostatni drahy Odb. Brno-Zide-

nice — Havlickav Brod. Trat nadale bude v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Stanice bude nadale obsazena vypravcéim.
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3.3.3 Charakteristika zabezpecovaciho zafizeni v feSeném useku

SZZ 7elezniéni stanice Zd'ar nad Sazavou

V ZST Zd4r nad Sazavou bude zachovano stavajici zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie — reléové zabez-

pecovaci zafizeni véetné rychlostni ndvéstni soustavy svételnych navéstidel.
TZZ v mezistani¢nim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru

Bude zfizeno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronického typu s centralizovanou vystroji

umisténou v pfilehlych Zelezni¢nich stanicich.
Nové zafizeni bude umoZiovat prenos informaci viakového zabezpecovace (tfidy B) na hnaci vozidlo.

Bude navrZena nova vystroj kolejovych obvodu véetné nové kabelizace a navazani na sousedni Zelez-
niéni stanice. Nové kolejové obvody s pracovnim kmitoctovym pasmem 75 Hz budou zajistovat prenos
kédu pro narodni vlakovy zabezpedoval a v parametrech musi vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3.
VSechna nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni budou vybavena diagnostikou s prenosem diagnos-

tickych informaci do mist soustifedéné udrzby.

Stani¢eni odjezdovych a oddilovych navéstidel autobloku ve sméru Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zddaru
ve 2. TK:

= AB2-835-km 83,626
= 12-km 85,237
ZST Zd'ar nad Sézavou
= 12-km 86,922
=  AB2-881-km 88,195
= AB2-897-km 89,670
Zastavka Hamry nad Sazavou
=  AB2-909 — km 90,955
=  AB2-921-km 92,075
= 2L-km 93,487
ZST Sazava u Zdaru
= L2 — km 94,638 (stavajici stav, po provedeni stavby 7ST Sdzava u Zd'4ru bude L2 v km 94,914)

Stani¢eni odjezdovych a oddilovych navéstidel autobloku ve sméru Sdzava u Zdaru — Zdar nad Sazavou
v 1. TK:

= AB1-970-km 96,950

= 1S — km 95,108 (stdvajici stav, po provedeni stavby ZST Sazava u Zdaru bude 1S v km 95,485)

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 45



,Rekonstrukce tratového useku
Q Zd'dr nad Sézavou (mimo) — Sézava u Zd'dru (mimo)*“

= 7ST Sazava u Zdaru

»  S1-—km 93,995 (stdvajici stav, po provedeni stavby ZST Sazava u Zdaru bude S1 v km 94,061)
= AB1-926 -km 92,613

= AB1-916 —km 91,556

Zastavka Hamry nad Sazavou

=  AB1-904 - km 90,493

=  AB1-894 —km 89,365

= 1S-km 87,822

» /ST Zd4r nad Sazavou

= S1-km 86,160

SZZ 7elezniéni stanice Sazava u Zdaru

V ZST Sazava u Zdaru bude zachovano stavajici zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie — reléové zabezpe-
¢ovaci zafizeni v€etné rychlostni navéstni soustavy svételnych navéstidel a je vybaveno pocitaci ndprav

a kolejovymi obvody.
Pfehled staniéniho a tratového zabezpecéovaciho zafizeni

Kategorie ZZ

Dopravna/Mezistaniéni isek S22/72Z Charakteristika
1. 2. 3.

Zd'ar nad Sazavou
Zd'ar nad Sazavou - Sazava u Zdaru
Sazava u Zdaru

. |stavajici reléové zabezpecovaci zafizeni
. |nové TZZ elektronického typu s centralizovanou vystroji
. |stavajici reléové zabezpecovaci zafizeni

wlwlw

3.3.4 Problematika ETCS

Koncepce ETCS

Na jednani pracovni skupiny pro zavadéni ETCS v Praze dne 23. 2. 2018 bylo dohodnuto, Ze na této trati
bude pro prechodové obdobi obnoven narodni vlakovy zabezpecovac tfidy B a bude vypsana samo-
statna stavba pro vystavbu ETCS v uceleném delsim Useku (napf. Brno-Malomérice — Havlickav Brod),
protoze zprovoznéni ETCS je nutné provést na uceleném delSim Useku traté, aby nebylo nutno nékoli-
krat prehrdvat SW pro RBC. Umisténi novych navéstidel je navrzeno podle Zasad pro navrh technického
feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven a Zasad pro stanoveni rozsahu a vySe uvolfiovacich

rychlosti pfi nasazeni systému ETCS na stavajici infrastrukturu.

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 46



,Rekonstrukce tratového useku
Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

0

3.4 Zhodnoceni pfinosu stavby

3.4.1 Porovnani soucasnych a cilovych jizdnich dob

Zvyseni tratové rychlosti na dot¢eném tratovém Useku pfinese oproti sou¢asnému stavu nize uvedené

¢asové uspory vsech vlakl osobni dopravy.

Nasledujici hodnoty jizdnich dob a jejich Uspor vychazi z porovnani typovych osobnich vlaki

v JR 2024/2025 a vypoctl provedenych pro cilovy rozsah dopravy.

Uspory jizdnich dob

Zd'ar nad Sazavou - Havlickav Brod

Usek Soucasny | Vlak(linka) | Cilovystav | Vlak (linka) Casova tspora (min)
Zdar nad Sazavou - Sazava u Zdéru 6,0 Ex 4,5 Ex 1,5
Zdar nad Sazavou - Sazava u Zd‘aru 6,0 R 5,5 R 0,5
Zdar nad Sazavou - Sazava u Zd‘aru 7,5 EOs 7,0 EOs 0,5
Zdar nad Sazavou - Sazava u Zd‘aru 7,5 MOs 7,0 MOs 0,5

Havli¢ktiv Brod - Zd'ar nad Sazavou

Uspory jizdnich dob

Usek Soucasny | Vlak(linka) | Cilovystav | Vlak (linka) Casova tspora (min)
Sazava u Zdaru - Zdar nad Sazavou 6,0 Ex 4,5 Ex 1,5
Sazava u Zdaru - Zdar nad Sazavou 6,0 R 5,0 R 1,0
Sazava u Zdaru - Zdar nad Sazavou 8,0 EOs 7,0 EOs 1,0
Sazava u Zdaru - Zdar nad Sazavou 8,0 MOs 7,0 MOs 1,0
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1  DOPRAVNIi TECHNOLOGIE BEHEM VYSTAVBY

V ramci stavby ,Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zdaru (mimo)“ se predpokladaji nasleduijici ¢in-
nosti, které budou narokovat omezeni nebo vylouéeni drazni dopravy v mezistaniénim useku Zdar nad

Sazavou — Sazava u Zdaru.
1.1 Zakladni informace o prliibéhu vystavby

1.1.1 Terminy zahdjeni a ukonceni stavby

Zahajeni stavby: 1.11. 2025
Ukonceni stavby: 25. 8. 2027
Doba vystavby: 663 dni

1.1.2 Koordinace s jinymi stavbami
Pozadavky na koordinaci s podminujicimi nebo souvisejicimi stavbami nejsou prozatim znamy.
1.1.3 Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace, které budou probihat v kalendarnich letech 2025, 2026 a 2027, jsou z hlediska staveb-

nich postupt rozélenény do stavebnich postup(:
Prace v useku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
] Pfipravné prace SP0a (ptipravné prace pred stavebni sezénou 2026),
= Pfipravné prace SPOb (pfipravné prace pred stavebni sezénou 2026),
= Stavebni postup SP1 (prace ve 2. TK),
= Stavebni postup SP2 (prace v 1. TK),
] Pfipravné prace pred SPOc (pfipravné prace pred stavebni sezénou 2027),
= Stavebni postup SP3 (prace ve 2. TK),
= Dokoncovaci prace (za provozu).
1.1.4 Casovy harmonogram stavby

Detailni ¢asovy harmonogram je samostatnou pfilohou c¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
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1.2 Prehled SP — Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

1.2.1 Pripravné prace pred SP0a (pfipravné prace pred stavebni sezénou 2026)

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

Zast. Hamry nad Sazavou
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V ramci tohoto stavebniho postupu se pfedpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
= Zfizeni provizornich staveniStnich komunikaci
= Pfiprava uzemi, kaceni, vytyceni siti
= Kaceni

Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.

3. Délka stavebni etapy

Doba trvani 52 dni, od 1. 11. 2025 (9:00) do 22. 12. 2025 (18:00).

4. \lyluky

Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka A0.1 — kolejova a napétfova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdéru

(kaceni).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej €. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisté.
= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana denni vyluka, doba trvani 9x 10 hodin, v terminu 13. 11. 2025 az 21. 11.
2025 (7:00 — 17:00).
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Vyluka B0.1 — kolejova a napé&tova vyluka v mezistaniénim Useku Zddr nad Sazavou — Sazava u Zdéru

(kaceni).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vylouéenou casti kolejisté.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana denni vyluka, doba trvani 9x 10 hodin, v terminu 22. 11. 2025 az 30. 11.
2025 (7:00 — 17:00).

Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
Bez pozadavkd na vyluky.
5. Odstaveni mechanismt

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism( v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s pfednostou PO Jihlava.
6. Pristup ke stavenisti
Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpecdovaciho zafizeni
Stdvajici zabezpecovaci zafizeni v provozu bez omezeni.
8. Omezeni rychlosti
Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude ve vylukach:
=  A0.1aB0.1 rychlosti 80 km/h.
9. Dopravni a prepravni opatieni
Béhem vyluk A0.1, BO.1:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru k dispozici

pouze 1. nebo 2. tratova kolej pti zachovani ¢innosti SZZ.

Bude omezena kapacita drahy, ale nepredpoklada se nutnost nasazeni NAD ¢i jinych opatfeni. Lze oCe-
kavat zpozdéni vlak( osobni dopravy do 10 minut, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve

vhodnych stanicich.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
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1.2.2 Pripravné prace pred SPOb (pfipravné prace pred stavebni sezonou 2026)

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

Zast. Hamry nad Sazavou
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V ramci tohoto stavebniho postupu se pfedpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
= Prelozky inZenyrskych siti
= Vystavba mostniho silni¢niho provizoria pro rekonstrukci nadjezdu
] Betonaz zaklad(l TV v 1. TK (pokud dovoli klimatické podminky)
] Pfiprava pro demolici nadjezdu - prace na TV, ochrana siti

Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.

3. Délka stavebni etapy

Doba trvani 52 dni, od 12. 1. 2026 (9:00) do 19. 2. 2026 (18:00).

4. Vyluky

Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka A0.2 — kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdéru

(zaklady TV pro sneseni TV nadjezdu v km 88,366, zaklady TV pro brany, kaceni).
= Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana denni vyluka, doba trvani 2x 12 hodin, v terminu 15. 1. 2026 aZ 16. 1. 2026
(6:00 — 18:00).
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Vyluka A0.3 — kolejova a napétfova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdéru
(zaklady TV).

] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vyloucenou casti kolejisté.

] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana denni vyluka, doba trvani 18x 12 hodin, v terminu 19. 1. 2026 az 5. 2. 2026
(6:00 — 18:00).

Vyluka A0.4 — kolejova a napétovd vyluka v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zdaru

(nadjezd v km 88,366, pfiprava mostnich provizorii, TV pod nadjezdem).
= Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:
o Denni vyluka, doba trvani 8 hodin, v terminu 6. 2. 2026 (8:00 — 16:00).

Vyluka B0.2 — kolejova a napé&tova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru

(zaklady TV pro sneseni TV nadjezdu v km 88,366, zaklady TV pro brany, kaceni).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vyloucenou casti kolejisté.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana denni vyluka, doba trvani 2x 12 hodin, v terminu 17. 1. 2026 az 18. 1. 2026
(6:00 — 18:00).

Vyluka B0.4 — kolejové a napétova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

(nadjezd v km 88,366, pfiprava mostnich provizorii, TV pod nadjezdem).
= Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej €. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Denni vyluka, doba trvani 8 hodin, v terminu 7. 2. 2026 (8:00 — 16:00).
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Vyluka €0.1 - kolejovd a napétové vyluka v mezistaniénim Useku Zdér nad Sazavou — Sazava u Zddru

(pazeni zapor v mezistani¢nim useku, kaceni).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
o Zastaveny provoz.
= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana nocni vyluka, doba trvani 2x 8,5 hodiny, vterminu 12. 1. 2026 a7 14. 1. 2026
(20:40 - 5:10).

Vyluka C1 - kolejové a napétova vyluka v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru
(nadjezd v km 88,366 — vloZeni mostnich provizorii, sneseni TV pod mostem, demolice nadjezdu, zfizeni

neutrélniho pole v 1. TK, paZeni/zarazeni zapor v mezistaniénim Useku (pazeni v oblasti zastavby).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
o Zastaveny provoz.
= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:
o Nepretrzita vyluka, doba trvani 7 dni, vterminu 12. 2. 2026 (6:00) az 18. 2. 2026 (18:00).
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

Vyluka Z1 — vyluka TZZ v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru (naspojkovani kabel(

zabzaf, presunuti skiini AB 2-902).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o TZZtratové koleje ¢. 1a 2.
= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:
o Nepretrzita vyluka, doba trvani 7 dni, vterminu 12. 2. 2026 (6:00) az 18. 2. 2026 (18:00).

o Probéhne v souladu s vylukou C1.
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5. Odstaveni mechanismu

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism(i v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s prednostou PO Jihlava.

6. Pristup ke stavenisti

Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.

7. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni

Stdvajici zabezpecovaci zafizeni v provozu bez omezeni.

8. Omezeni rychlosti

Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude ve vylukach:
=  A0.2, A0.3 a B0O.2 rychlosti 80 km/h,
=  A0.4 aB0.4 rychlosti 50 km/h.

9. Dopravni a prepravni opatfeni

Béhem vyluk A0.2, A0.3, A0.4, BO.2 a B0.4:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru k dispozici

pouze 1. nebo 2. tratova kolej pfi zachovani ¢innosti SZZ.

Bude omezena kapacita drahy, ale nepredpoklada se nutnost nasazeni NAD ¢i jinych opatieni. Lze oce-
kavat zpozdéni vlakll osobni dopravy do 10 minut, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve

vhodnych stanicich.
Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni rad.
Béhem vyluk C0.1:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim Gseku Zd'ar nad Sdzavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vylouéena, vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD mini-
malné v Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zddaru, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve

vhodnych stanicich.

Prehled opatfeni pro osobni a ndkladni dopravu a pfepravu je uveden v samostatné kapitole.
Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni rad.

Béhem kombinace vyluk C1 + Z1:

B&hem nepretrzité vyluky bude v mezistaniénim tGseku Zd'ar nad Sazavou — Sdzava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vylouéena, vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD mini-
malné v Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru, vlaky nakladni dopravy budou vedeny po odklono-

vych trasach podle opatreni dopravcu.
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Prehled opatreni pro osobni a nakladni dopravu a prepravu je uveden v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
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1.2.3 Stavebni postup SP1 (prace ve 2. TK)

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

2Zast. Hamry nad Sazavou

PTra——

V ramci tohoto stavebniho postupu se pfedpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
] Pokladka kabelizace, inZenyrské sité
= Betonaz zakladl TV
=  Sneseni kolejového rostu a odtézeni Stérkového lozZe strojni Cistickou (v Useku prelozky)
] Prace na Zelezni¢nim spodku
] Montaz Zeleznicni svrSku a TV v misté prelozky
= Rekonstrukce propustku pod mostem v km 90,437 (uzavieni komunikace pod mostem)
L] Rekonstrukce mostu v ev. km 89,699
] Rekonstrukce nadjezdu v ev. km 88,363
L] Sanace skalnich svah( (¢ast)
Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
3. Délka stavebni etapy
Doba trvani 113 dni, od 20. 2. 2026 (9:00) do 12. 6. 2026 (18:00).
4. Vyluky
Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka B1 — kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim Gseku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
(prace ve 2. TK v€. TV a TZZ, prelozka 2. TK, ztizeni TV pod nadjezdem v km 88,366, zaklady TV, pfiprava

sanace skal, prace na mosté v km 89,699, na konci vyluky brouseni kolejnic).
= Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej €. 2 v celém mezistani¢nim Useku,

o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
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= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Nepretrzitd vyluka, doba trvani 113 dni, v terminu 20. 2. 2026 (9:00) az 12. 6. 2026
(18:00).

Vyluka A0.5 — kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdéru
(vystavba bran TV na zastadvce Hamry, zakladani a vystavba skruze pro novy silni¢ni nadjezd v km
88,366).

] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.

] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana no¢ni vyluka, doba trvani 7x 6,5 hodiny, v terminu 1. 3. 2026 az 3. 3. 2026
(21:40 - 4:10), 10. 2. 2026 aZz 16. 2. 2026 (21:40 — 4:10).

o Vsoubéhu s vylukou B1 narokuje zastaveny provoz.

Vyluka A0.6 — kolejova a napétova vyluka v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zdaru

(vystavba nadjezdu v km 88,366, prace na mosté v km 89,699 — betonaze mostu, bednéni).
= Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej €. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana nocni vyluka, doba trvani 6x 6,5 hodiny, v terminu 19. 3. 2026 (21:40) az
20. 3. 2026 (4:10), 26. 3. 2026 (21:40) az 27. 3. 2026 (4:10), 14. 5. 2026 (21:40) az 15.
5.2026 (4:10), 21. 5. 2026 (21:40) az 22. 5. 2026 (4:10), 5. 6. 2026 (21:40) az 7. 6. 2026
(4:10).

o Vsoubéhu s vylukou B1 narokuje zastaveny provoz.

Vyluka A0.7 — kolejova a napétovd vyluka v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zdaru
(nadjezd v km 88,366, demontaz skruze, zruseni neutralniho pole v 1. TK, demontaz mostnich provizo-
rii).
" Konkrétni vymezeni vylou€enych ¢3sti kolejisté:
o Tratova kolej €. 1 v celém mezistani¢nim Useku,

o trakéni vedeni nad vyloucenou casti kolejisté.
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= Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana nocni vyluka, doba trvani 4x 8,5 hodiny, vterminu 15. 6. 2026 az 19. 6. 2026
(20:40 - 5:10).

o Vsoubéhu s vylukou B1 narokuje zastaveny provoz.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

Stdvajici zabezpecovaci zafizeni v koleji €. 2 je vylouceno. Na konci vyluky prezkouseni stavajiciho TZZ

v koleji €. 2.
5. Odstaveni mechanismu

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism(i v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s prednostou PO Jihlava.
6. Pristup ke stavenisti
Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni
Zabezpecovaci zafizeni v koleji €. 1 v provozu.
8. Omezeni rychlosti
Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude ve vyluce:
] B1 rychlosti 50 km/h.
9. Dopravni a prepravni opatieni
Béhem vyluky B1:

B&hem nepretrzité vyluky bude provoz v mezistaniénim useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
mozny pouze po tratové koleji ¢. 1. Tratova kolej €. 2 bude z provozu vylouéena. Zastavka Hamry nad
Sazavou bude obsluhovana na nastupisti u tratové koleje €. 1. Tratové zabezpelovaci zafizeni bude po

celou dobu v ¢innosti a umozZni obousmérny provoz po koleji ¢. 1.

Pomala jizda bude uplatnéna v celé délce mezistani¢niho Useku, coZz bude znamenat vyrazné prodlou-
Zeni jizdnich dob u viech vlakl. Bude omezena kapacita drahy, ale nepfedpoklada se nutnost nasazeni
NAD ¢i jinych opatreni. Lze ocekavat zpozdéni vlakll osobni dopravy do 10 az 15 minut, vlaky nakladni

dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Posouzeni tratové propustnosti je provedeno v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
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Béhem kombinace vyluk B1 + A0.5, B1 + A0.6, B1 + A0.7:

Béhem opakovanych nocénich vyluk bude pro potteby zdsobovani stavby vylu¢ovéna rovnéz tratova ko-
lej &. 1. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru
bude zastaveny provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v Gseku Zdar

nad Sazavou — Sazava u Zd4ru, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Prehled opatfeni pro osobni a ndkladni dopravu a pfepravu je uveden v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
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1.2.4 Stavebni postup SP2 (prace v 1. TK)

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

Zast. Hamry nad Sazavou

V ramci tohoto stavebniho postupu se pfedpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
= Pokladka kabelizace, inZenyrské sité
=  Sneseni kolejového rostu a odtézeni Stérkového lozZe strojni Cistickou, demontaz TV
] Prace na Zelezni¢nim spodku
] Rekonstrukce mostd, propustkd, zdi
= Sanace skalnich svah(
= DemontaZ a montdz nastupisté zast. Hamry nad Sazavou
] Montaz nastupisté zast. Hamry nad Sazavou
= Zfizeni Zelezni¢niho svriku
= Montdz TV
= Aktivace nového TZZ v kol. ¢. 1
Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
3. Délka stavebni etapy
Doba trvani 140 dni, od 13. 6. 2026 (9:00) do 30. 10. 2026 (18:00).
4. Vyluky
Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka A1 - kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru

(prace v 1. TK v¢. TV a TZZ, aktivace TZZ v 1. TK, na konci vyluky brouseni kolejnic).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:

o Tratova kolej €. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
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o trakéni vedeni nad vylouéenou casti kolejisté.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Nepfretrzitd vyluka, doba trvani 140 dni, v terminu 13. 6. 2026 (9:00) az 30. 10. 2026
(18:00).

Vyluka B0.5 — kolejova a napé&tova vyluka v mezistaniénim Useku Zdér nad Sazavou — Sazava u Zdéru

(pomocné prace na propustcich a mostech, pazeni koleje pfi odtézovani, pti demolicich a vystavbé).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana nocni vyluka, doba trvani 15x 6,5 hodiny, v terminu 21. 6. 2026 azZ 26. 6.
2026 (21:40-4:10), 6. 7. 2026 (21:40) a7 7. 7. 2026 (4:10), 13. 7. 2026 (21:40) az 14. 7.
2026 (4:10), 20. 7. 2026 (21:40) az 21. 7. 2026 (4:10), 18. 8. 2025 (21:40) aZ 19. 8. 2026
(4:10), 20. 8. 2026 (21:40) az 21. 8.2026 (4:10), 27. 8. 2026 (21:40) az 28. 8. 2026 (4:10),
15.9.2026 (21:40) aZz 16. 9. 2026 (4:10), 18. 9. 2026 (21:40) az 19. 9. 2026 (4:10) 22. 9.
2026 (21:40) az 23. 9. 2026 (4:10), 22. 10. 2026 (21:40) aZ 23. 10. 2026 (4:10), 24. 10.
2026 (21:40) az 25. 10. 2026 (4:10).

o Vsoubéhu s vylukou Al narokuje zastaveny provoz.

Vyluka B0.6 — kolejova a napé&tova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru
(sypani konstrukénich vrstev Zel. spodku, sypani z vedlejsi koleje, sloZeni a rozvoz kolejnic po vedlejsi

koleji).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana noéni vyluka, doba trvani 22x 6,5 hodiny, vterminu 1. 9. 2026 az 13. 9. 2026
(21:40 - 4:10), 1. 10. 2026 aZ 11. 10. 2026 (21:40 — 4:10).

o Vsoubéhu s vylukou Al narokuje zastaveny provoz.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

Stévaijici zabezpecovaci zafizeni v koleji €. 1 je vylouceno. Na konci vyluky prezkouseni nového TZZ v ko-

leji €. 1.
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5. Odstaveni mechanismu

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism(i v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s prednostou PO Jihlava.
6. Pristup ke stavenisti
Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni
Stdvajici zabezpecovaci zatizeni v koleji €. 2 je v provozu.
8. Omezeni rychlosti
Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude ve vyluce:
= Al rychlosti 50 km/h.
9. Dopravni a prepravni opatieni
Béhem vyluky A1:

B&hem nepretriité vyluky bude provoz v mezistaniénim useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
mozny pouze po tratové koleji ¢. 2. Tratova kolej €. 1 bude z provozu vylouéena. Zastavka Hamry nad
Sazavou bude obsluhovana na nastupisti u tratové koleje €. 2. Tratové zabezpecovaci zafizeni bude po

celou dobu v ¢innosti a umozni obousmérny provoz po koleji €. 2.

Pomala jizda bude uplatnéna v celé délce mezistani¢niho Useku, coZ bude znamenat vyrazné prodlou-
Zeni jizdnich dob u viech vlakll. Bude omezena kapacita drahy, ale nepfedpoklada se nutnost nasazeni
NAD ¢i jinych opatreni. Lze ocekavat zpozdéni vlakll osobni dopravy do 10 az 15 minut, vlaky nakladni

dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.

Posouzeni tratové propustnosti je provedeno v samostatné kapitole.
Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
Béhem kombinace vyluk A1 + BO.5, A1 + B0.6:

Béhem opakovanych nocénich vyluk bude pro potteby zdsobovani stavby vylu¢ovéna rovnéz tratova ko-
lej &. 2. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru
bude zastaveny provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v Gseku Zdar

nad Sazavou — Sazava u Zd4ru, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Prehled opatfeni pro osobni a ndkladni dopravu a pfepravu je uveden v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
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1.2.5 Pripravné prace pred SPOc (pfipravné prace pred stavebni sezénou 2027)

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

Zast. Hamry nad Sdzavou

P
22706 w22 pasloeny

S

V ramci tohoto stavebniho postupu se pfedpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
= Pfiprava uzemi
= Prelozky inZenyrskych siti

Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.

3. Délka stavebni etapy

Doba trvani 53 dni, od 31. 10. 2026 (9:00) do 22. 12. 2026 (18:00).

4. \lyluky

Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka C0.3 — kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

(pazeni zapor v mezistani¢nim useku, kaceni).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej €. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o tratova kolej €. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisté.
o Zastaveny provoz.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana denni vyluka, doba trvani 2x 12 hodin, v terminu 7. 11. 2026 az 8. 11. 2026
(6:00 — 18:00).

Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

Bez naroku na vyluky.
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5. Odstaveni mechanismua

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism(i v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s prednostou PO Jihlava.

6. Pristup ke stavenisti

Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni

Zabezpeclovaci zafizeni v provozu.

8. Omezeni rychlosti

Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude 50 km/h.

9. Dopravni a prepravni opatieni

Béhem vyluk C0.3:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim useku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vylouéena, vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD mini-
malné v Useku Zd4ar nad Sazavou — Sazava u Zddaru, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve

vhodnych stanicich.
Prehled opatreni pro osobni a nakladni dopravu a prepravu je uveden v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
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1.2.6 Stavebni postup SP3 (prace ve 2. TK)

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

Zasl. Hamry nad Sazavou

V ramci tohoto stavebniho postupu se predpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
= Pokladka kabelizace, inZenyrské sité
=  Sneseni kolejového rostu a odtézeni Stérkového loZe strojni Cistickou, demontaz TV
] Prace na Zelezni¢nim spodku
= Rekonstrukce mostd, propustkd, zdi
= Sanace skalnich svahu
] DemontdZ a montdz nastupisté zast. Hamry nad Sazavou
] Montaz nastupisté zast. Hamry nad Sazavou
= Zfizeni Zelezni¢niho svrsku
. Montaz TV
= Aktivace nového TZZ v kol. €. 2
Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
3. Délka stavebni etapy
Doba trvani 130 dni, od 25. 1. 2027 (9:00) do 3. 6. 2027 (18:00).
4. Vyluky
Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka B2 — kolejova a napétové vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru

(prace ve 2. TK v€. TV a TZZ, aktivace TZZ ve 2. TK, na konci vyluky brouseni kolejnic).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:

o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 65



— ,Rekonstrukce tratového useku
\/) Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

o trakéni vedeni nad vylouéenou casti kolejisté.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Nepfretrzitd vyluka, doba trvani 130 dni, v terminu 25. 1. 2027 (9:00) do 3. 6. 2027
(18:00).

Vyluka A0.9 — kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdéru

(pomocné prace na propustcich a mostech, pazeni koleje pfi odtézovani, pti demolicich a vystavbé).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana nocni vyluka, doba trvani 15x 6,5 hodiny, v terminu 21. 2. 2027 az 25. 2.
2027 (21:40 - 4:10), 6. 3. 2027 (21:40) az 7. 3. 2027 (4:10), 13. 3. 2027 (21:40) az 14. 3.
2027 (4:10), 20. 3. 2027 (21:40) aZ 21. 3. 2027 (4:10), 25. 3. 2027 (21:40) az 26. 3. 2027
(4:10), 23.4.2027 (21:40) az 24. 4.2027 (4:10), 30. 4. 2027 (21:40) az 31. 4. 2027 (4:10),
13.5.2027 (21:40) az 14. 5. 2027 (4:10), 15. 5. 2027 (21:40) a? 16. 5. 2027 (4:10), 20. 5.
2027 (21:40) a7 21. 5. 2027 (4:10), 22. 5. 2027 (21:40) az 23. 5. 2027 (4:10), 29. 5. 2027
(21:40) az 30. 5. 2027 (4:10).

o Vsoubéhu s vylukou B2 narokuje zastaveny provoz.

Vyluka A0.10 - kolejova a napé&tova vyluka v mezistaniénim Useku Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zdéru
(sypani konstrukénich vrstev Zel. spodku, sypani z vedlejsi koleje, sloZeni a rozvoz kolejnic po vedlejsi
kole).

] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 1 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakénivedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisteé.

] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Opakovana nocni vyluka, doba trvani 22x 6,5 hodiny, v terminu 4. 4. az 16. 4. 2027
(21:40 — 4:10), 1. 5. a# 11. 5. 2027 (21:40 — 4:10).

o Vsoubéhu s vylukou B2 narokuje zastaveny provoz.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

Stévajici zabezpecovaci zafizeni v koleji €. 2 je vylouceno. Na konci vyluky prezkouseni nového TZZ v ko-

leji &. 2.
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5. Odstaveni mechanismu

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism(i v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s prednostou PO Jihlava.
6. Pristup ke stavenisti
Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni
V koleji €. 1 je v provozu nové TZZ.
8. Omezeni rychlosti
Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude ve vyluce:
] B2 rychlosti 50 km/h.
9. Dopravni a prepravni opatieni
Béhem vyluky B2:

B&hem nepretriité vyluky bude provoz v mezistaniénim useku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru
mozny pouze po tratové koleji ¢. 1. Tratova kolej €. 2 bude z provozu vylouéena. Zastavka Hamry nad
Sazavou bude obsluhovana na nastupisti u tratové koleje €. 1. Tratové zabezpecovaci zafizeni bude po

celou dobu v ¢innosti a umozZni obousmérny provoz po koleji €. 1.

Pomala jizda bude uplatnéna v celé délce mezistani¢niho Useku, coZ bude znamenat vyrazné prodlou-
Zeni jizdnich dob u viech vlakll. Bude omezena kapacita drahy, ale nepfedpoklada se nutnost nasazeni
NAD ¢i jinych opatreni. Lze ocekavat zpozdéni vlakll osobni dopravy do 10 az 15 minut, vlaky nakladni

dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.

Posouzeni tratové propustnosti je provedeno v samostatné kapitole.
Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.
Béhem kombinace vyluk B2 + A0.9, B2 + A0.10:

Béhem opakovanych nocénich vyluk bude pro potteby zdsobovani stavby vylu¢ovéna rovnéz tratova ko-
lej &. 1. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru
bude zastaveny provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v Gseku Zdar

nad Sazavou — Sazava u Zd4ru, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Prehled opatfeni pro osobni a ndkladni dopravu a pfepravu je uveden v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni fad.

B.4 Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie 67



P ,Rekonstrukce tratového useku
Q Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“

1.2.7 Dokoncovaci prace

1. Misto
Mezistaniéni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru.

2. Rozsah praci

Zast. Hamry nad Sdzavou

' w0 ol

V ramci tohoto stavebniho postupu se pfedpoklddaji ndsledujici ¢innosti:
=  Treti podbiti, regulace TV
= Nahradni vysadba
= Odklizeni zafizeni stavenisté
=  Rekultivace uzemi
Detailni popis praci je uveden v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
3. Délka stavebni etapy
Doba trvani 191 dni, od 4. 6. 2027 (9:00) do 12. 12. 2027 (18:00).
4. Vyluky
Kolejové vyluky a vyluky trakcniho vedeni:

Vyluka P1 - kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim tseku Zdar nad Sdzavou — Sdzava u Zdaru (tfeti

podbiti, regulace TV).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vyloucenou casti kolejisté.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Nepfretrzitd vyluka, doba trvdni 5 dni, v terminu 22. 10. 2027 (9:00) az 26. 10. 2027
(18:00).
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Vyluka P2 — kolejova a napétova vyluka v mezistaniénim tseku Zdar nad Sdzavou — Sdzava u Zdaru (treti

podbiti, regulace TV).
] Konkrétni vymezeni vyloucenych casti kolejisté:
o Tratova kolej ¢. 2 v celém mezistani¢nim Useku,
o trakéni vedeni nad vyloucenou casti kolejisté.
] Bude zavedena v nasledujicim rozsahu:

o Nepfretrzitd vyluka, doba trvdni 5 dni, v terminu 27. 10. 2027 (9:00) az 31. 10. 2027
(18:00).

Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
Bez naroku na vyluky.
5. Odstaveni mechanismu

Pfipadné pozadavky na koleje pro odstaveni mechanism( v obvodu Zelezni¢nich stanic Zdar nad Saza-

vou a Sazava u Zdaru po dohodé s pfednostou PO Jihlava.

6. Pristup ke stavenisti

Silniénimi vozidly po stavajicich komunikacich a provizornich pfistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpecdovaciho zafizeni

Nové TZZ v 1. a 2. TK v ¢innosti bez omezeni.

8. Omezeni rychlosti

Provoz po tratovych kolejich sousedicich s mistem stavby bude 50 km/h.

9. Dopravni a prepravni opatreni

Béhem vyluky P1:

B&hem nepretrzité vyluky bude provoz v mezistaniénim useku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru
mozny pouze po tratové koleji ¢. 1. Tratova kolej ¢. 2 bude z provozu vylouéena. Zastavka Hamry nad
Sazavou bude obsluhovana na nastupisti u tratové koleje €. 1. Tratové zabezpelovaci zafizeni bude po

celou dobu v ¢innosti a umoZni obousmérny provoz po koleji €. 1.

Pomala jizda bude uplatnéna v celé délce mezistani¢niho Useku, coz bude znamenat vyrazné prodlou-
Zeni jizdnich dob u vSech vlak(l. Bude omezena kapacita drahy, ale nepredpoklada se nutnost nasazeni
NAD ¢i jinych opatfeni. Lze oCekavat zpozdéni vlakl osobni dopravy do 10 aZ 15 minut, vlaky nakladni

dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Posouzeni tratové propustnosti je provedeno v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni rad.
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Béhem vyluky P2:

B&hem nepretriité vyluky bude provoz v mezistaniénim useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
mozny pouze po tratové koleji ¢. 1. Tratova kolej €. 2 bude z provozu vylouéena. Zastavka Hamry nad
Sazavou bude obsluhovana na nastupisti u tratové koleje €. 1. Tratové zabezpecovaci zafizeni bude po

celou dobu v ¢innosti a umozZni obousmérny provoz po koleji ¢. 1.

Pomala jizda bude uplatnéna v celé délce mezistani¢niho Useku, coZz bude znamenat vyrazné prodlou-
Zeni jizdnich dob u viech vlakl. Bude omezena kapacita drahy, ale nepfedpoklada se nutnost nasazeni
NAD ¢i jinych opatreni. Lze ocekavat zpozdéni vlakll osobni dopravy do 10 az 15 minut, vlaky nakladni

dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Posouzeni tratové propustnosti je provedeno v samostatné kapitole.

Provozovatel drahy zpracuje v ramci vylukového rozkazu vylukovy jizdni rad.
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1.3

1.3.1 Prehled vyluk

Rok 2025

Prehled dopravnich a prepravnich opatreni

Plan vyluk pro rok 2025 "Rekonstrukce tratového useku Zd'ar nad Sazavou (mimo) - Sazava u Zd’aru

Pol.

Vyluka planovana na mésic

ovy tisek - 7 ; vod v | | o . .
sis. Tratovy Usek - ZST Kolej Duvod vyluky [Poz. [oéia 1.]2]3.]4.]5.]6.]7.]5.]5 [io]ii]iz] Pc Vyluka
Pripravné prace pfed SP0a (pfipravné prace pred stavebni sezénou 2026) 1. 11. 2025 - 22. 12. 2025

5 TK 1 . TV - Zdar nad Sazawu -
Zdér nad Sézawou - . S os - . " . 13.11. 2025 - 21. 11.
1 Sézava u Zdaru Sézava u Zd§ru jednokolejny kaceni 9 a10 2025 (7:00 - 17:00) A0.1
provoz (denni)
N TK 2 . TV - Zdar nad Sazawou -
Zdar nad Sazawou - . 5 - - . 22.11. 2025 - 30. 11.
2 Sazava u Zdaru Sazava u Zd§ru jednokolejny kaceni 9 a1o0 2025 (7:00 - 17:00) BO.1
provoz (denni)
Rok 2026
Plan vyluk pro rok 2026 "Rekonstrukce tratového tiseku Zd'ar nad Sazavou (mimo) - Sazava u Zd'aru
Pol. L 5 . | | | Vyluka planovana na mésic | b . .
&is. | Tratovy Usek - 25T Kole] Davod vyluky 5 e —Tpeal 1. 2.1 5.1 4.1 5.]6.] 7. 8. ] 0. o ii]iz]  © Vyluka
Pripravné prace pred SPOb (pfipravné prace pred stavebni sezénou 2026) 12. 1. 2026 - 19. 2. 2026
3 0 . TK 1, 2 €. TV - Zdéar nad Sazawou -|pazeni zépor v
Zdér nad Sazawou - |, 30 . SRS . 12.1. 2026 - 14. 1.
1 Sézava u Zdaru Sa{ava u Zdaru zastaveny provoz meznslanlcnlm 2 a85 | 2 2026 (20:40 - 5:10) C0.1
(nocni) Useku
; z&klady TV pro
Id4r nad Sazavou - TK 1. TV v-,Zd‘ar nad Sa;a'vou - |sneseni TV nadjezdu ) 15. 1. 2026 - 16. 1.
2 . S 0z Sdazava u Zdaru jednokolejny v km 88,366, 2 a2 | 2 . R A0.2
Sézava u Zdaru . . 2026 (6:00 - 18:00)
provoz (denni) z&klady TV pro
brany, kaceni
zéklady TV pro
5 . TK 2 V8. TV - Zdar nad Sazawou - [sneseni TV nadjezdu
Zdar nad Sazawou - ) 5 . . 17.1.2026 - 18. 1.
3 Sazava u Zdaru Sézava u Zda}ru jednokolejny \ E(m 88,366, 2 a12 | 2 2026 (6:00 - 18:00) B0.2
provoz (denni) zéaklady TV pro
brany, kaceni
5 TK 1 w. TV - Zdar nad Sazawu -
Zdér nad Sazawou - |, $oa o . . 19.1. 2026 - 5. 2.
4 Sézava u Zdaru Sazava u Zd§ru jednokolejny zéaklady TV 18 al2 |13| 5 2026 (6:00 - 18:00) A0.3
provoz (denni)
- S . _ |nadjezd vkm
dér nad Sazavou - | 1V TV - Zdérnad Sazavou - g a0 o ) 6. 2. 2026 (8:00 -
5 . Y o Sézava u Zdaru jednokolejny ) o 1 a8 1 A0.4
Sazava u Zdaru rovoz (denni) mostnich provizorii, 16:00)
P TV pod nadjezdem
. 30z . _ |nadjezd vkm
dér nad Sazavou - | < 2 V6 TV - Zdarnad Sazavou - g a0 o ) 7. 2. 2026 (8:00 -
6 ) 3% 0z Séazava u Zdaru jednokolejny . o 1 a8 1 B0.4
Sézava u Zdaru rovoz (denni) mostnich provizorii, 16:00)
P TV pod nadjezdem
nadjezd v km 88,366
- MoZeni mostnich
provizorii, sneseni
TV pod mostem,
demolice nadjezdu,
7 Zdar nad Sazawou - |TK 1, 2. TV - Zd4r nad Sazavou -|zfizeni neutralniho 1 7N 7 12. 2. 2026 (6:00) - c1
Sézava u Zdéru Sézava u Zdaru zastaveny provoz |pole v 1. TK, 18. 2. 2026 (18:00)
pazeni/zarézeni
z4apor v
mezistani¢nim
useku (pazeni
v oblasti z&stavby)
5 s . naspojkovani kabell ]
g |Gl nad Sza0u- |z 1, 2. TV zabzaF, presunuti TN 7 122200 (?ﬁ?o; pal
azava u Zdar skiini AB 2-902 - 2. 2026 (18:
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Stavebni postup SP1 (prace ve 2. TK) - 20. 2. 2026 - 12. 6. 2026

Zd4ar nad Sézavou -

TK 2 \&. TV - Zd4r nad Sazawou -

prace ve 2. TK \¢.
TV a TZZ, prelozka
2. TK, zfizeni TV
pod nadjezdem vkm
88,366, zaklady TV,

20. 2. 2026 (9:00) -

Séazava u Zdaru f):;if u Zdéru jednokolejny pfiprava sanace 113N 9|31(3031)12 12. 6. 2026 (18:00) B
skal, prace na
mosté vkm 89,699,
na konci wluky
brouseni kolejnic
wstavba bran TV na
- ) TK 116, TV - Zdér nad Sézavou - [2252ce Hamy, 132026 - 3. 3. 2026
Zd'ar nad §azawu " |sazava u Zda zastaveny provoz zakladani a wstava 465 7 (21:40 - 4:10), 10. 3. AO5
Sézava u Zdaru (nocni) skruze pro nowy ) 2025 - 16. 3. 2026 .
silniéni nadjezd v km (21:40 - 4:10)
88,366
19. 3. 2026 (21:40) -
20. 3. 2026 (4:10), 26.
\wstavba nadjezdu v 3. 2026 (21:40) - 27.
. , TK 18 TV - Zdar nad Sazavou - |km 88,366, prace na 8. 2026 (4:10), 14. 5.
Zdar nad Sazawou - Sé 5 s . M . 2026 (21:40) - 15. 5.
. % s 4zava u Zddaru zastaveny provoz [mosté vkm 89,699 46,5 2 212 A0.6
Sézava u Zdaru (noéni) (betonaze mostu 2026 (4:10), 21. 5.
bednéni) ' 2026 (21:00) - 22. 5.
2026 (4:10), 5. 6. 2026
(21:40) - 7. 6. 2026
(4:10)
nadjezd vkm
- 5 0z . 88,366, demontaz
Zdar nad Sazavou - ;K 1\E. T\Z/d‘-'Zdar ;ad Saz'avou " |skruze, zrugeni 485 4 15. 6. 2025 - 19. 6. A7
Sazava u Zdaru azava U Zdaru zastaveny provoz | .o rainiho pole v 1. as 2026 (20:40 - 5:10) :
(nogni) TK, demontaz
mostnich provizorii
Stavebni postup SP2 (prace v 1. TK) - 13. 6. 2026 - 30. 10. 2026
prace vi. TK . TV
5 . . TK 1 W. TV - Zdér nad Sazawu - |a TZZ, aktivace TZZ "
édajra\r;:i Szzzaff“ " |sazava u Zdar jednokolejny 1. TK, na konei 140N 18 3103 : 16(5.22002266((91-2?(;(;) Al
provoz wluky brouseni
kolejnic
21. 6. 2026 - 26. 5.
2026 (21:40 - 4:10), 6.
7.2026 (21:40) - 7. 7.
2026 (4:10), 13. 7.
2026 (21:40) - 14. 7.
2026 (4:10), 20. 7.
2026 (21:40) - 21. 7.
2026 (4:10), 18. 8.
2026 (21:40) - 19. 8.
pomocné prace na 2026 (4:10), 20. 8.
. 5 0 . propustcich a 2026 (21:40) - 21. 8.
4 Zd4r nad Sézavou - ggziv‘g'ugd,%ﬁji;;zdviséa;l:ou‘;oz mostech, pazeni 465 4 2026 (4:10),27.8. | oo ¢
Sézava u Zdaru (noéni) koleje pfi odtézovani, : 2026 (21:40) - 28. 8.
pfi demolicich a 2026 (4:10), 15. 9.
wstavbé 2026 (21:40) - 16. 9.
2026 (4:10), 18. 9.
2026 (21:40) - 19. 9.
2026 (4:10), 22. 9.
2026 (21:40) - 23. 9.
2026 (4:10), 22. 10.
2026 (21:40) - 23. 10.
2026 (4:10), 24. 10.
2026 (21:40) - 25. 10.
2026 (4:10)
sypani
konstrukénich wstev
- . s P 1.9.2026 - 13. 9.
Séazava u Zdaru (nocni) slozeni a rozvozy : 10. 2026 - 11. 10.
- 2026 (21:40 - 4:10)
kolejnic po vedlejsi
koleji
Pfipravné prace pred SP3 (pfipravné prace pied stavebni sezénou 2027) - 31. 10. 2026 - 22. 12. 2026
g |2dér nad Sazawu - g;zgvi EC.Z;;/ru f::a':/aednifriv\?sz ?na:zig:azrigﬁlrn\: a12 7.11.2026-8.11. | 59
Séazava u Zdaru - . P 2026 (6:00 - 18:00)
(denni) Useku, kaceni
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Zddr nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)

“

Rok 2027

Plan vyluk pro rok 2027 "Rekonstrukce tratového useku Zd'ar nad Sazavou (mimo) - Sazava u Zd’aru

Pol Vyluka planovana na mésic

ol. L 5 ] | i | o . .
gis. Tratovy usek - ZST Kolej Divod vyluky [Pot. Jeikal 1.1 2.1 3.1 4.1 5.] 6.] 7.1 8.1 8. [0 ]11]12] Pc Vyluka
Stavebni postup SP3 (prace ve 2. TK) - 25. 1. 2027 - 3. 6. 2027

prace ve 2. TK \&.
5 s . TK 2 . TV - Zdar nad Sazawu - [TV a TZZ, aktivace i
1 |4 nad Sazawu - oo o' 20w jednokolejny TZZve 2. TK, na 5 |130n| 7 |28]31[3031| 3 25.1. 2027 (900) -3.| g,
Sézava u Zdaru . 6. 2027 (18:00)
provoz konci wluky
brouseni kolejnic
21.2.2027 - 25. 2.
2027 (21:40 - 4:10), 6.
3. 2027 (21:40) - 7. 3.
2027 (4:10), 13. 3.
2027 (21:40) - 14. 3.
2027 (4:10), 20. 3.
2027 (21:40) - 21. 3.
2027 (4:10), 25. 3.
2027 (21:40) - 26. 3.
pomocné préce na 2027 (4:10), 23. 4.
. 5 . propustcich a 2027 (21:40) - 24. 4.
> Zdér nad §ézavou - ;ZZL\V,:'UT; d,éi:ji;;a;dvjséa::svoz mostech, pazeni 15 465 4lal2]s 2027 (4:10), 30. 4. A0.9
Sézava u Zdaru (noéni) koleje pfi odtézovani, : 2027 (21:40) - 31. 4.
pfi demolicich a 2027 (4:10), 13. 5.
Wstavos 2027 (21:40) - 14. 5.
2027 (4:10), 15. 5.
2027 (21:40) - 16. 5.
2027 (4:10), 20. 5.
2027 (21:40) - 21. 5.
2027 (4:10), 22. 5.
2027 (21:40) - 23. 5.
2027 (4:10), 29. 5.
2027 (21:40) - 30. 5.
2027 (4:10)
sypani
konstrukénich wstev
5 0z . TK 1 \&. TV - Zdar nad Sazawu - |el. spodku, sypani 4'_4' ) 1‘_5' 4. 2027
3 [4dérnad Sézawou- oo o2\ Zdar zastaveny provoz |z vediejsi koleje 2 |a65 12]10 (21:40 - 4:10), 1. 5.+ ) g 49
Séazava u Zdéru . . - ’ ! 11. 5. 2027 (21:40 - :
(no¢ni) slozeni a rozvoz .
. 4:10)
kolejnic po vedlejsi
koleji
o . TK 1 . TV - Zdér nad Sazawou - . L
4 |Marnad Sazavou- o o Jgan jednokolejny Feti podbiti, regulace) 4N 22.10. - 26. 10. 2027 | P1
Séazava u Zdéru v
provoz
5 s i TK2 . TV - Zdéar nad Sazawou - | . -
5 [4dérnad S&zawu - |q.) o0 Fan jednokolejny treti podbiti, regulace} 4 | 4y 27.10.-31.10. 2027 P2
Séazava u Zdéru v
provoz
Dokonéovaci prace (za provozu) - 4. 6. 2027 - 25. 8. 2027
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1.3.2 Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést ndhradni autobusovou dopravu
Béhem vyluk C0.1:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim useku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v iseku Zdar nad Sazavou —
Sazava u Zddru, co? se doporucuje aplikovat u vlakd regionalni osobni dopravy (dotéen bude jeden par
osobnich vlak®). Dalkova doprava (dva vecerni rychliky koné&ici v ZST Havli¢kdv Brod —ve sméru od Brna,
resp. Zdar nad Sazavou — ve sméru od Prahy) budou vedeny autobusy v celém Useku Zdar nad Sazavou

— Havlickav Brod.
Omezeni probéhne v terminu:

= Opakovana nocni vyluka, doba trvani 2x 8,5 hodiny, v terminu 12. 1. 2026 az 14. 1. 2026 (20:40 —
5:10).

Béhem vyluk C0.3:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim Gseku Zd'ar nad Sdzavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vyloucena, vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD mini-
malné v Useku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, co? se doporucuje aplikovat u viakd regiondlni osobni
dopravy. Vlaky dalkové osobni dopravy (rychliky) se doporucuje nahradit autobusy v prodlouzeném

Useku Zd3ar nad Sazavou — Pribyslav (pravidelna rychlikova zastavka).
Omezeni probéhne v terminu:

] Opakovana denni vyluka, doba trvani 2x 12 hodin, v terminu 7. 11. 2026 az 8. 11. 2026 (6:00 —
18:00).

Béhem kombinace vyluk C1 + Z1:

B&hem nepfetrzité vyluky bude v mezistaniénim Gseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vyloucena, vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD mini-
malné v Useku Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, co se doporucuje aplikovat u viakd regiondlni osobni
dopravy. Vlaky dalkové osobni dopravy (rychliky) se doporucuje nahradit autobusy v prodlouzeném

Useku Zd3ar nad Sazavou — Pribyslav (pravidelna rychlikova zastavka).
Omezeni probéhne v terminu:

] Nepretrzita vyluka, doba trvani 7 dni, v terminu 12. 2. 2026 (6:00) az 18. 2. 2026 (18:00).
Béhem kombinace vyluk A1 + BO.5, A1 + B0.6:

Béhem opakovanych noénich vyluk bude pro pottfeby zdsobovani stavby vylu¢ovéna rovnéz tratova ko-
lej &. 2. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru
bude zastaveny provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v Gseku Zdar
nad Sazavou — Sdzava u Zd3aru, co? se doporucuje aplikovat u vlakd regionalni osobni dopravy (dotéen

bude jeden par osobnich vlakd). Dalkova doprava neni v ¢ase navrzené vyluky provozovana.
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Omezeni probéhne v terminu:

] Opakovana nocni vyluka, doba trvani 15x 6,5 hodiny, v terminu 21. 6. 2026 aZ 26. 6. 2026 (21:40
—4:10), 6. 7. 2026 (21:40) az 7. 7. 2026 (4:10), 13. 7. 2026 (21:40) az 14. 7. 2026 (4:10), 20. 7.
2026 (21:40) az 21. 7. 2026 (4:10), 18. 8. 2025 (21:40) aZz 19. 8. 2026 (4:10), 20. 8. 2026 (21:40)
az 21. 8. 2026 (4:10), 27. 8. 2026 (21:40) az 28. 8. 2026 (4:10), 15. 9. 2026 (21:40) aZ 16. 9. 2026
(4:10), 18. 9. 2026 (21:40) az 19. 9. 2026 (4:10) 22. 9. 2026 (21:40) az 23. 9. 2026 (4:10), 22. 10.
2026 (21:40) az 23. 10. 2026 (4:10), 24. 10. 2026 (21:40) az 25. 10. 2026 (4:10).

=  Opakovana nocni vyluka, doba trvani 22x 6,5 hodiny, v terminu 1. 9. 2026 a7 13.9. 2026 (21:40 —
4:10), 1. 10. 2026 az 11. 10. 2026 (21:40 — 4:10).

Béhem kombinace vyluk B1 + A0.5, B1 + A0.6, B1 + AO0.7:

Bé&hem opakovanych nocnich vyluk bude pro potfeby zdsobovani stavby vylu¢ovana rovnéz tratova ko-
lej €. 1. Veskera doprava bude vyloucena, v mezistaniénim Gseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
bude zastaveny provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v Gseku Zddar
nad Sazavou — Sazava u Zd4aru, co? se doporucuje aplikovat u vlakd regionalni osobni dopravy (dotéen
bude jeden par osobnich vlakd). Dalkova doprava (dva veéerni rychliky kon&ici v ZST Havli¢kév Brod —
ve sméru od Brna, resp. Zdar nad Sdzavou — ve sméru od Prahy) budou vedeny autobusy v celém tseku

Zdar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod.
Omezeni probéhne v terminu:

=  Opakovana noc¢ni vyluka, doba trvani 7x 6,5 hodiny, v terminu 1. 3. 2026 azZ 3. 3. 2026 (21:40 —
4:10), 10. 2. 2026 az 16. 2. 2026 (21:40 — 4:10).

] Opakovana nocni vyluka, doba trvani 6x 6,5 hodiny, v terminu 19. 3. 2026 (21:40) az 20. 3. 2026
(4:10), 26. 3. 2026 (21:40) az 27. 3. 2026 (4:10), 14. 5. 2026 (21:40) aZz 15. 5. 2026 (4:10), 21. 5.
2026 (21:40) az 22. 5. 2026 (4:10), 5. 6. 2026 (21:40) az 7. 6. 2026 (4:10).

] Opakovana no¢ni vyluka, doba trvéni 4x 8,5 hodiny, v terminu 15. 6. 2026 az 19. 6. 2026 (20:40 —
5:10).

Béhem kombinace vyluk B2 + A0.9, B2 + A0.10:

Bé&hem opakovanych nocnich vyluk bude pro potfeby zdsobovani stavby vylu¢ovana rovnéz tratova ko-
lej &. 1. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru
bude zastaveny provoz. Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD minimalné v Gseku Zddar
nad Sdzavou — Sdzava u Zd3aru, co? se doporucuje aplikovat u vlakd regionalni osobni dopravy (dotéen

bude jeden par osobnich vlak(). Dalkova doprava neni v ¢ase navrzené vyluky provozovana.
Omezeni probéhne v terminu:

] Opakovana nocni vyluka, doba trvani 15x 6,5 hodiny, v terminu 21. 2. 2027 az 25. 2. 2027 (21:40
—4:10), 6. 3. 2027 (21:40) az 7. 3. 2027 (4:10), 13. 3. 2027 (21:40) az 14. 3. 2027 (4:10), 20. 3.
2027 (21:40) az 21. 3. 2027 (4:10), 25. 3. 2027 (21:40) az 26. 3. 2027 (4:10), 23. 4. 2027 (21:40)
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a# 24. 4. 2027 (4:10), 30. 4. 2027 (21:40) a 31. 4. 2027 (4:10), 13. 5. 2027 (21:40) a% 14. 5. 2027
(4:10), 15. 5. 2027 (21:40) a% 16. 5. 2027 (4:10), 20. 5. 2027 (21:40) az 21. 5. 2027 (4:10), 22. 5.
2027 (21:40) a% 23. 5. 2027 (4:10), 29. 5. 2027 (21:40) a2 30. 5. 2027 (4:10).

=  QOpakovana nocni vyluka, doba trvani 22x 6,5 hodiny, vterminu 4. 4. a7 16. 4. 2027 (21:40 — 4:10),
1.5.a%11. 5. 2027 (21:40 — 4:10).

Polohy zastavek NAD

Primarni poloha zastavek ndhradni dopravy je stanovena v souladu s ur¢enim nahradni dopravy pfi béz-

nych vylukach drazni dopravy.

Zastdvka drdzni dopravy zastavka NAD

Zddar nad Sazavou stanovisté na autobusovém ndadrazi pred hlavnim vchodem do haly
Hamry nad Sazavou na autobusové zastavce Hamry nad Sazavou, Leskovice

Sazava u Zddru pred vypravni budovou

Pribyslav pred vypravni budovou (pouze pro vlaky dalkové osobni dopravy)
Havli¢ktv Brod pred vypravni budovou (pouze pro vlaky dalkové osobni dopravy)

Vycdisleni pozadavkd na nahradni dopravu

Ve vypocetnich tabulkach jsou uZity stfedni hodnoty potfebného poctu autobus NAD. Uvedené mnoz-
stvi autobusU za jeden vlak je primérem prepravni poptavky, kterd vyrazné kolisd nejen béhem dne

(Spicka, sedlo), ale i v porovnani pracovnich a nepracovnich dni.

Pro predpokladané vycisleni naklad na vylukovou ¢innost se uvazuji primeérné pocty autobus( jako
nahrada za kaidy jednotlivy spoj (4 autobusy za rychliky v Useku Zdar nad Sazavou — PFibyslav,
resp. 2 autobusy za osobni vlaky v Useku Zdar nad Sazavou — PFibyslav).

Pozadavky na zavedeni ndhradni autobusové dopravy jsou v souladu s platnou metodikou Spravy Zelez-

nic pro vycislovani vyluk nasledujici:

NAD celkem: 1970 810,00 K& T.,= 23186,00 Sazba za km 85 K¢
Vyluka &. od | 120126 vyluka do | 13.01.26 [Vylukaé. od | 01.09.26 vyluka do | 22.09.26
1 [ o 1 co.1 D 1 7 | o 16 | A1+4B0.6 | D 6
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
tkm] Asi Vpi Asi Vi tkm] Asi Vpi Asi WVvi
Tkm1 9 2 4 2 2 Tkm1 9 2 2 2 1
Tkm2 35 4 2 4 2 Tkm2
Tkm3 Tkm3
Tkma Tkma
Z Timi celkem 668,00|Z Timi celkem 684,00
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Vyluka é. od | 12.02.26 vyluka do | 18.02.26 |[Vylukaé. od | 071126 vyluka do | 08.11.26
2 Dp 5 Cl+21 Dv 2 8 Dp 1 C0.3 Dv 1
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vi Aui Vi tkm] Aui Vpi Axi Vi
Tkm1 17 5 24 5 20 Tkm1 17 5 15 5 13
Tkm2 9 2 18 2 14 Tkm2 9 2 11 2 11
Tkm3 Tkm3
Tkma Tkma
2 Timi celkem 15724,00|Z Timi celkem 2776,00
Vyluka &. od | 01.03.26 vyluka do | 07.03.26 |Vylukaé. od | 210227 vyluka do | 07.03.27
3 Dp 5 B1+A0.5 Dv 2 9 Dp 10 B2+A0.9 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
tkm] Axi Vi Axi Vi tkm] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 9 2 2 2 1 Tkm1 9 2 2 2 1
Tkm2 Tkm2
Tkm3 Tkm3
Tkma Tkma
2 Timi celkem 216,00{Z Timi celkem 450,00
Vyluka &. od | 19.03.26 vyluka do | 24.03.26 |Vylukacé. od | 04.0427 vyluka do | 25.04.27
4 Dp 4 B1+A0.6 Dv 2 10 Do 15 B2+A0.10 Dv 7
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vi Axi Vi [km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 9 2 2 2 1 Tkm1 9 2 2 2 1
Tkm2 Tkm2
Tkm3 Tkm3
Tkma Tkma
2 Timi celkem 180,00|Z Timi celkem 666,00
Vyluka &. od | 150626 | vyluka do | 18.06.26 [Vylukag. od | do |
5 Dy 3 B1+A0.7 Dv 1 11 Dy 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vi Axi Vi [km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 9 2 4 2 2 Tkm1
Tkm2 35 4 2 4 2 Tkm2
Tkm3 Tkm3
Tkma Tkma
2 Timi celkem 1372,00|Z Timi celkem 0,00
Vyluka &. od | 210626 | vyluka do | 05.07.26 [vylukag. od | do |
6 Dy 10 A1+B0.5 Dv 5 12 Dy 0 Dv 0
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] A Vi Axi Vi [km] A Vpi Axi Vi
Tkm1 9 2 2 2 1 Tkm1
Tkm2 Tkm2
Tkm3 Tkm3
Tkma Tkma
Z Timi celkem 450,00|Z Timi celkem 0,00

Vyse uvedené hodnoty predpokladaji vyhradné NAD za vlaky.

v souladu s metodikou Spravy Zeleznic.

Celkem je moZno uvazovat naklady v celkové vysi

sve

Predpoklad ceny 85 K¢ za ujety kilometr

1970 810 K¢.
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1.3.3 Omezeni a preruseni nakladni drazni dopravy s nutnosti zavést opatieni
Béhem vyluk C0.1:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim useku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vyloucena, vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych

stanicich.
Omezeni probéhne v terminu:

=  Opakovana nocni vyluka, doba trvani 2x 8,5 hodiny, v terminu 20. 12. 2025 a7 22. 12. 2025 (20:40
—-5:10).

Béhem vyluk C0.3:

B&hem opakovanych vyluk bude v mezistaniénim useku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskerad doprava bude vylouéena, vlaky ndkladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych

stanicich.
Omezeni probéhne v terminu:

=  Opakovana denni vyluka, doba trvani 2x 12 hodin, v terminu 7. 11. 2026 az 8. 11. 2026 (6:00 —
18:00).

Béhem kombinace vyluk C1 + Z1:

B&hem nepfetrzité vyluky bude v mezistaniénim Gseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru zastaveny
provoz. Veskera doprava bude vyloucena, vlaky nakladni dopravy budou vedeny po odklonovych tra-

sach podle opatieni dopravcd.
Omezeni probéhne v terminu:

= Nepretrzita vyluka, doba trvani 7 dni, v terminu 12. 2. 2026 (6:00) az 18. 2. 2026 (18:00).
Béhem kombinace vyluk A1 + BO.5, A1 + B0.6:

Béhem opakovanych noc¢nich vyluk bude pro potteby zdsobovani stavby vylu¢ovéna rovnéz tratova ko-
lej &. 2. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim useku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru

bude zastaveny provoz. Vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Omezeni probéhne v terminu:

] Opakovana nocni vyluka, doba trvani 15x 6,5 hodiny, v terminu 21. 6. 2026 aZ 26. 6. 2026 (21:40
—4:10), 6. 7. 2026 (21:40) az 7. 7. 2026 (4:10), 13. 7. 2026 (21:40) az 14. 7. 2026 (4:10), 20. 7.
2026 (21:40) az 21. 7. 2026 (4:10), 18. 8. 2025 (21:40) aZz 19. 8. 2026 (4:10), 20. 8. 2026 (21:40)
az 21. 8. 2026 (4:10), 27. 8. 2026 (21:40) az 28. 8. 2026 (4:10), 15. 9. 2026 (21:40) az 16. 9. 2026
(4:10), 18. 9. 2026 (21:40) az 19. 9. 2026 (4:10) 22. 9. 2026 (21:40) az 23. 9. 2026 (4:10), 22. 10.
2026 (21:40) a7 23. 10. 2026 (4:10), 24. 10. 2026 (21:40) az 25. 10. 2026 (4:10).
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= QOpakovana nocni vyluka, doba trvani 22x 6,5 hodiny, v terminu 1. 9. 2026 a7 13. 9. 2026 (21:40 —
4:10), 1. 10. 2026 az 11. 10. 2026 (21:40 — 4:10).

Béhem kombinace vyluk B1 + A0.5, B1 + A0.6, B1 + A0.7:

Bé&hem opakovanych nocnich vyluk bude pro potfeby zdsobovani stavby vyluc¢ovana rovnéz tratova ko-
lej €. 1. Veskera doprava bude vylouéena, v mezistaniénim Gseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

bude zastaveny provoz. Vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Omezeni probéhne v terminu:

= Opakovana nocni vyluka, doba trvani 7x 6,5 hodiny, v terminu 1. 3. 2026 azZ 3. 3. 2026 (21:40 —
4:10), 10. 2. 2026 az 16. 2. 2026 (21:40 — 4:10).

] Opakovana nocni vyluka, doba trvani 6x 6,5 hodiny, v terminu 19. 3. 2026 (21:40) az 20. 3. 2026
(4:10), 26. 3. 2026 (21:40) az 27. 3. 2026 (4:10), 14. 5. 2026 (21:40) az 15. 5. 2026 (4:10), 21. 5.
2026 (21:40) az 22. 5. 2026 (4:10), 5. 6. 2026 (21:40) az 7. 6. 2026 (4:10).

] Opakovana no¢ni vyluka, doba trvéni 4x 8,5 hodiny, v terminu 15. 6. 2026 aZz 19. 6. 2026 (20:40 —
4:10).

Béhem kombinace vyluk B2 + A0.9, B2 + A0.10:

Bé&hem opakovanych nocnich vyluk bude pro potfeby zdsobovani stavby vylu¢ovana rovnéz tratova ko-
lej &. 1. Vedkera doprava bude vylou¢ena, v mezistaniénim tseku Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru

bude zastaveny provoz. Vlaky nakladni dopravy vyckaji na volné trasy ve vhodnych stanicich.
Omezeni probéhne v terminu:

= Opakovana nocni vyluka, doba trvani 15x 6,5 hodiny, v terminu 21. 2. 2027 az 25. 2. 2027 (21:40
—4:10), 6. 3. 2027 (21:40) az 7. 3. 2027 (4:10), 13. 3. 2027 (21:40) az 14. 3. 2027 (4:10), 20. 3.
2027 (21:40) az 21. 3. 2027 (4:10), 25. 3. 2027 (21:40) az 26. 3. 2027 (4:10), 23. 4. 2027 (21:40)
az 24. 4. 2027 (4:10), 30. 4. 2027 (21:40) az 31. 4. 2027 (4:10), 13. 5. 2027 (21:40) az 14. 5. 2027
(4:10), 15. 5. 2027 (21:40) az 16. 5. 2027 (4:10), 20. 5. 2027 (21:40) az 21. 5. 2027 (4:10), 22. 5.
2027 (21:40) az 23. 5. 2027 (4:10), 29. 5. 2027 (21:40) az 30. 5. 2027 (4:10).

=  Opakovana nocni vyluka, doba trvani 22x 6,5 hodiny, vterminu 4. 4. a7 16. 4. 2027 (21:40 — 4:10),
1.5.a%11. 5. 2027 (21:40 — 4:10).

1.3.4 Docasné zvyseni personalni potieby provozovatele drahy

Neni narokovano.
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1.4 Dopravné-technologicka opatieni pro privoz viaku

1.4.1 Postup pfi stanoveni dopravné-technologickych opatieni

V ramci stanoveni vylukové propustnosti a navrhu vylukovych jizdnich fada je tfeba posoudit nasledujici

mezistani¢ni Useky:

» 7 naroku vyluky A1, resp. vyluk B1/B2 a P1/P2 bude v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sazavou —
Sazava u Zdaru pouze jednokolejny provoz po tratové koleji €. 2, resp. tratové koleji €. 1, navic
sjizdny jen snizenou rychlosti 50 km/h v celém mezistani¢nim Gseku, avsak za plnohodnotné ¢in-
nosti TZZ.

Z hlediska vlakové dynamiky je tfeba posoudit:

= Jizdu vlakd pres neutralni pole zfizené pod stavebné dotéenym silni¢nim nadjezdem v km 88,366.
1.4.2 Vylukova propustnost Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru (vyluky A, B1/B2, P1/P2)
Vstupni parametry
PFi vypoctu byly pouZzity ndsledujici vstupni parametry a omezujici podminky:

=  Jednokolejny provoz,

= v celém Useku pomala jizda 50 km/h,

] ¢innost TZZ bez omezeni (banalizovany provoz, moznost svazkovani vlakd),

L] ¢innost SZZ bez omezeni (stavajici),

= {innost PZZ bez omezeni (prejezdy se na dot¢eném Useku nenachazi).
Vylukova propustnost celodenni

Vylukova propustnost pro Gsek Zd'ar nad Sdzavou — Sdzava u Zdaru byla vypoctena dle metodiky predpisti
SZDC (CSD) D24 a SZDC D7/2 a je stanovena pro nepretrzitou vyluku s vypocetni dobou 1 440 min. Vy-

sledna vylukova propustnost, véetné navrhu poctu vlak(i do opatfeni, je uvedena v tabulce.
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. Doba obsazeni . . .
Sled vlakii ¢islo . : Pfislusny interval (min)
jizdou vlaku (min)
5911 12 0,5
982 7 1,5
62122 9,5 1,5
60207 6 1,5
981 10 0,5

5918 12 0,5
Celkova doba obsazeni T, (min) 62,5
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, 10,42
Osobnivlaky 46
Ndkladnivlaky 23
Celkem vlakové doprava (bez Lv) 69

Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provazeni T (Min) 62,5
Pocet vlakd v periodé (vlak) 6
Priimérna doba obsazenijednim vlakem t,,s (min) 10,42
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 138
Zaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 111
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 69
Navrh opatreni z celodenniho hlediska bez opatfeni

Je zfejmé, Ze vylukova propustnost z celodenniho hlediska je dostatecna k provezeni vsech vlakd osobni
a nakladni dopravy. Uvedené maximalni poCty spojl jsou uvazovany pro pracovni den. V obdobi nepra-
covnich dni jsou naroky na pocty vlakovych tras nizsi, proto je zfejmé, Ze i zde je vylukova propustnost

dostatecna.

Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Maximalni hodinova propustnost n, 5,75
PoZadovand zaloha podle D7/2 19,00%
vlakd je 13,19%
vlakli je 30,56%
vlakd je 47,92%
vlakl je 65,28%

Provozni zéloha pfi provazeni
Provozni zaloha pfi provazeni
Provozni zaloha pfi provazeni
Provozni zaloha pfi provazeni

N W ||

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim poZzadovanych mezer dosahuje 5 vlakd. Ma-li byt za-
jiSténa pfi vyluce o dobé trvani 24 hodin poZadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve vysi
19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v mezistani¢nim Useku Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdaru

4 vlaky.
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Pocet vlakli béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne

s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni vlaky a vlaky podle potieby.

Kondni vylukové cinnosti v pracovni dny (maximdini rozsah drdzni dopravy):

i propustn

4 Pii dodrieni poZadovanych zal I

) I I
0 . T T T : T T T : . T T T . : T T T .

OR smér Zdar nad Sazavou R smér Havlickiv Brod ~ BOs smér Zdar nad Sazavou  WOs smér Havlickiiv Brod ~ @Nakladni smér Zdar nad Sazavou  WNakladni smér Havlickiv Brod |

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
09-10
10-11
11-12
12413
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

Je zfejmé, Ze v obdobi rannich a odpolednich hodin je stéZejni upfednostnit priivoz vlak(i osobni do-
pravy. Vybrané nakladni vlaky musi vyckat ve vhodnych stanicich na volnou trasu, pfip. byt pretrasovany
do obdobi dopolednich ¢i no¢nich hodin, kdy je rozsah osobni dopravy nizsi. Osobni dopravu neni nutné

redukovat.
1.4.3 Dynamicky posudek polohy neutrdlniho pole

V souladu se zavéry porady ze dne 6. 5. 2022 (v rdmci feSeni pfedchoziho stupné) bylo provedeno zpra-
covani dynamického posudku jizdy vlak(l pro Usek pod stavebné dotéenym silnicnim nadjezdem v km
88,366, kdy pro realizaci nového mostu musi byt ztfizeno neutralni pole v délce 160 metrt (v km 88,286
az 88,446). Naveésti pro elektricky provoz jsou umistény v km 88,282 (TP 33+34) a km 88,451 (TP 39+40).

Posudek je zpracovan se zaméfenim na obousmérny prajezd po tratové koleji ¢. 1 pti predpokladu roz-
jezdu vlakl u oddilového navéstidla autobloku AB 1-883 v km 88,275 (misto zastaveni vlaku v km
88,265), resp. AB 1-888 v km 88,723 (misto zastaveni vlaku v km 88,733).

Vzhledem k prajezdu mistem stavby je jizda vSech vlaki omezena pomalou jizdou na 50 km/h.
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Software a metodika vypoctu

Vstupem pro vypocty jizdnich dob byl rychlostni, vySkovy a sklonovy profil feSeného Useku. Pro vypocet

byl pouzit dynamicky vypocet programu SP VlaDyka.

Zadané profily trati byly prevedeny na redukované sklony. Byly vypocteny jizdni doby pro jednotlivé

useky s pouzitim trakéni charakteristiky pro uvedena vozidla.

Brzdné zpomaleni je uvaZzovéno v hodnoté 0,45 m/s? u vlakd osobni dopravy a 0,30 m/s? u vlakd na-

kladni dopravy.
Pouzité soupravy
Vlaky osobni dopravy:
] R — lokomotiva fady 362 + souprava normativu R 400 tun, 250 metr(, 140 km/h.
Vlaky nakladni dopravy:
] Nex — 2x lokomotiva fady 363.5 + souprava normativu T4 1 600 tun, 600 metrd, 90 km/h.
Vstupy vypoctu
Vlaky ve sméru Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru:

*  Vlaky osobni i ndkladni dopravy zastavuji v ZST Zdar nad Sazavou, kde se rozjizdi a pokracuji po-
malou jizdou (prljezd mistem stavby v celém mezistani¢nim Useku) 50 km/h k oddilovému na-

véstidlu AB 1-883, kde zastavuji a opét se rozjizdéji. Vlaky jedou po spadu cca 7—8 %o.
Vlaky ve sméru Sazava u Zdaru — Zdar nad Sazavou:

*  Vlaky osobni i ndkladni dopravy zastavuji v ZST Sdzava u Zdaru, kde se rozjizdi a pokracuji poma-
lou jizdou (prijezd mistem stavby v celém mezistani¢nim Gseku) 50 km/h k oddilovému navésti-

dlu AB 1-888, kde zastavuji a opét se rozjizdéji. Vlaky jedou do stoupdni cca 7-8 %o.
Zavéry posudku a hodnoceni

Pro vSechny vyse uvedené varianty byly provedeny dynamické vypocty. Ve vSech pripadech bylo proka-
zano, Ze zfizeni neutralniho pole nebude mit zasadni vliv na jizdu vlakd, pfestoZe byly zvoleny nejne-
priznivéjsi varianty (maximalni normativ vlakd, rozjezdy ze stanic a mista zastaveni na vzdalenost 10

metrl od oddilovych navéstidel, pomalé jizdy v celém mezistani¢nim Gseku 50 km/h).

PfestoZe je neutralni pole navrzeno v tésné blizkosti oddilovych navéstidel AB 1-883 ve sméru Zdar —
Sdzava, vyrazny podélny sklon trati pomahd udrzet a dokonce navysit rychlost vlaku ziskanou na kratké
rozjezdové draze a prekonat napétové vylouéeny Useku. Jak prokazuji zpracované tachogramy, nedo-
chazi pfi optimalnich adheznich podminkach ke snizeni rychlosti pod kritickou mez nebo uvaznuti vlaka,

ani k zasadnimu omezeni rychlosti posuzovanych vlaka.

Naopak stoupdni pfi rozjezdu v opacném sméru, od oddilového ndvéstidla AB 1-883 ve sméru Sazava —

Zddr, se negativné projevuje na snizeni rychlosti vlaku pFi prijezdu napétové vyloué¢enym Usekem. Jak
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prokazuji zpracované tachogramy, nedochazi vsak pfi optimalnich adheznich podminkach ke snizeni

rychlosti pod kritickou mez nebo uvaznuti vlak(, ani k zasadnimu omezeni rychlosti posuzovanych vlak

svvs

Tachogramy pro posuzované kategorie vliaku jsou uvedeny v prilohové Cdsti.
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ZAVER

Dopravni feseni, provozni a dopravni technologie projektové dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

a projektové dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Zdar

nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)“ obsahuje:

Provozné-technickou analyzu soucasného stavu Zelezni¢ni dopravni cesty v feSeném Useku,
dopravné-prepravni charakteristiku freSeného useku,

navrhuje model dopravni obsluhy v osobni a nakladni dopravé, stanovuje rozsah osobni dopravy

v dobé dopravni $picky a celkovy rozsah osobni a nakladni dopravy,
pro zvy$enou tratovou rychlost navrhuje nové jizdni doby vlakd osobni a nakladni dopravy,
stanovuje délku nastupistnich hran,

navrhuje opatfeni na Zelezni¢ni dopravni cesté k zajisténi souladu dopravni cesty s vyhledovym

Spickovym rozsahem dopravy,

vycisluje Uspory jizdnich dob spojl osobni dopravy,

definuje stavebni postupy a obsah praci v jednotlivych stavebnich postupech,
navrhuje vyluky a omezeni Zelezni¢ni dopravni cesty,

stanovuje dopravni a prepravni opatfeni béhem vystavby,

vycisluje docasné zvyseni personadlni potieby provozovatel drahy,

posuzuje dopravné-technologicka opatreni pro privoz vlakd.

Technickou zpravu zpracoval: Ing. Miroslav Posel

Tel: +420 722 952 250

E-mail: miroslav.posel@sagasta.cz
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PRILOHOVA CAST

GRAFIKONY A TACHOGRAMY

Seznam priloh

01A. Fragment nakresného jizdniho fadu — stfednédoby vyhled (po dokonceni stavby)
01B. Fragment nakresného jizdniho fadu — dlouhodoby vyhled (bez stfedni ¢asti VRT)
01C. Fragment ndkresného jizdniho fadu — dlouhodoby vyhled (kompletni VRT Vysocina)

02. Tachogramy dynamického posouzeni pres neutralni pole pod silniénim mostem v km 88,366



01A. Fragment nakresného jizdniho radu — stfrednédoby vyhled (po dokonceni stavby)

Flar nad Sazavou

Hamry nad Sazavou

Sézava u Zddru

MiZzkov
Ronov nad Sazavou

Fibyslav

Pribyslav zastavka

Stiibrngé Hory

Pohled

Pohledsti Dvoraci

Havligklv Brod
Legenda:

Rychliky linky R9 (R34) relace Brno — Praha a zpét, elektrické osobni vlaky relace (Nové Mésto na Moravé —) Zdar nad Sazavou — Havli¢kQv Brod (— Kolin) a zpét, dalkové nakladni viaky (Nex, Pn),

nakladni vlaky mistni obsluhy (Mn).



01B. Fragment nakresného jizdniho radu — dlouhodoby vyhled (bez stfedni c¢asti VRT)

Zdar nad Sazavou

Hamry nad Sazavou

Sazava u Zddru

MiZkov
Ronov nad Sdzavou

Fibyslav

Flibyslav zastavha

Stfibrng Hory

Pohled

Pohledsti Dvoraci

Havligklv Brod & 2 2
Legenda:

Expresni vlaky z VRT, rychliky linky R34 relace Brno — Praha a zpét, elektrické osobni vlaky relace (Nové Mésto na Moravé —) Zdar nad Sdzavou — Havli¢kiv Brod (- Kolin) a zpét, dalkové nakladni viaky

(Nex, Pn), ndkladni vlaky mistni obsluhy (Mn).



01C. Fragment nakresného jizdniho fadu — dlouhodoby vyhled (kompletni VRT Vysocina)

Zdar nad Sazavou

Hamry nad Sazavou

W
e

Sazavau Zdaru

[
I

MiZkow

03100

Iy
>
i

Ronov nad Sdzavou

[
(=]

Fibyslav

(%)
=
3
=1

Flibyslav zastavha

1
|+ 4=

Stfibrng Hory

]
o
i

Pohled

=

Pohledsti Dvoraci

Havligklv Brod & .
Legenda:

Rychliky linky R34 relace Brno — Praha a zpét, elektrické osobni vlaky relace (Nové Mé&sto na Moravé —) Zdar nad Sazavou — Havli¢kv Brod (— Kolin) a zpét, dalkové nakladni vlaky (Nex, Pn), nakladni

vlaky mistni obsluhy (Mn).



02A. Rychlik ve sméru Zd'ar — Sazava (vyluka)

LOKO: (36300 viakova SOUPRAVA: R 400t 250m 140kmih
Ab=0,55m's kp=2km/h kv=098 (vmin=25km/h) TOP A Ptop=0 3K (vtop=25km'h) Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s

eta, theta [%]
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-40

-- rezim BRZDA
-rezim VYBEH
- rezim VYBEH PRI ROZJEZDU ?
- - rezim JIZDA KONSTANTNI RYCHLOSTI
- rezim JIZDA (PRI ROZJEZDU)

- rezim JIZDA KONSTANTNI RYCHLOSTI NA SPADU

25 432 67 1 35

-76 -7 57

500

Imat [4]



02B. Nex ve sméru Zdar — Sazava (vyluka)

100

LOKO: (3635)viakova+(3635)pfipfez SOUPRAVA: T4 1600t S00m S0km/h
Ab=03m/z kp=Skm/h kv=07 (vmin=25km/h} TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s

L

eta, theta [%)]

b

|

B

500

Tikssms s sl s ss me E e S e e e B e S e e

e

Rychlost/Omezeni [kmh]

Zd4r nad: Sazavou AB 2883
86,850 88,265
(86,850) (B8,285)
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40
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-- reZim BRZDA
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- reim VYBEH PRI ROZJEZDU ,
- - rezim JIZDA KONSTANTNI RYCHLOST
- reZim JIZDA (PRI ROZJEZDU)

- rezim JIZDA KONSTANTNI RYCHLOSTI NA SPADU
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02C. Rychlik ve sméru Sazava — Zd'ar (vyluka)

LOKO: (36300 viakevd SOUPRAVA: R 400t 250m 140km/h
Ab=0,55mis kp=2km/h kv=0 58 (vmin=25km/h} TOP A Ptop=0,3k\Wit (vtop=25km/h} Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0 13
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02D. Nex ve sméru Sazava — Zd'ar (vyluka)

LOKO: (3635)/viakova+(2635VpFipfed SOUPRAWA: T4 1600t 600m S0km/h

Ab=03m's kp=Skm/h kv=07 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=01s
100 500
&
Jo)
T
e
=
L

0

T

B L B B e e L B e S e e e e e Bl e S e e SR e L R S SR e e S S S s s s
=
E
==
E
I
B
£ 404
Q
i}

a
o
o
£
o
20
u -
AB 1-888 Zdar nad: Sazavou
88733 85,300
(91 267) (93,700)

ThEssiiaei s aeetani s s i AL el s i S S s s st e R e S S S S A Sidebiiieii e sn e n Sk an AR S sl s // ------------------------------------- SESEiSSniLieihae e e S e R A S S e e e s s s
e e s = e e T 7 o oo SRR S L Al T
[

-40

87 T 7.6 84 8 81 7.5 TS 3.8 27 26 21 3.5 50 87 4.2

-- rezim BRZDA
-rezim VYBEH
- rezim VYBEH PRI ROZJEZDU ?
- - rezim JIZDA KONSTANTNI RYCHLOSTI
- rezim JIZDA (PRI ROZJEZDU)

- rezim JIZDA KONSTANTNI RYCHLOSTI NA SPADU

Imat [4]



DOKLADOVA CAST

Seznam dokladd
01. Vyjadreni k vyhledové organizaci a rozsahu osobni dopravy ze strany Ministerstva dopravy
02. Vyjadreni k vyhledové organizaci a rozsahu osobni dopravy ze strany Kraje Vysocina

03. Vyjadreni k vyhledové organizaci a rozsahu nakladni dopravy ze strany 06 Spravy Zeleznic



nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

SAGASTA, s.r.o.

Vazeny pan
Ing. Emil Spacek
Novodvorska 1010/14

142 00 Praha 4

bkfcs9v
Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vyfizuje / linka Praha
-/27.11.2020 225/2020-190-VD/2 Hruban Ivo, Ing. Ph.D. /225131207 08.12.2020

Véc: Vyhledovy rozsah dalkové dopravy

Vézeny pane fediteli,
Ministerstvo dopravy obdrzelo Vasi zadost o potvrzeni parametrii dopravni technologie pro

stanici Pfibyslav pro zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Rekonstrukce
tratového tseku Pfibyslav — Pohled*. NiZze Vam zasilame stanovisko Ministerstva dopravy.

Provozni koncepce na lince R9 Praha — Havlickiv Brod — Brno/Jihlava bude do jizdniho fadu
2023/2024 neménnd. Od jizdniho fadu 2024/2025 se feSeni ustélilo a piedpoklada rozsifeni obsluhy
meésta Jihlava. Z hlediska useku Pribyslav — Pohled je mozné uvést, ze Casova poloha vlakid bude
odvislé od taktového uzlu v Havlickové Brodé¢ v X:00, vlaky budou v provozu od 5 do 23 h v taktu
120 minut doplnéném ve Spickovém obdobi na 60 minut. Pfedmétnym tsekem bude provezeno
cca 12 para vlakl za den.

Z hlediska dlouhodobého horizontu budou predmétnym tsekem vedeny vlaky z VRT Praha —
Brno. Tyto vlaky nahradi soucasnou linku R9 v useku Svétla nad Sdzavou — Brno. V dobé, kdy
nebude dostavéna stiedni ¢ast VRT na Brno (mezi Svétlou na Sazavou a Velkou Bitesi), budou
predmétnym usekem vedeny i1 expresni vlaky, které v§ak nebudou stanici Ptibyslav obsluhovat.

Délku vlakové soupravy R9 od jizdniho tadu 2023/2024 je mozné ocekéavat az s 9 vozy
typu Z (tedy 237,6 m bez lokomotivy). S ohledem na ptipravu sit¢ VRT, je nutné téZ uvazovat
s vlaky, které nové budou Ptibyslav obsluhovat po zprovoznéni VRT do Svétlé nad Sazavou. Tyto
vlaky by mély mit délku 300 m. Z vySe uvedeného diivod je zejména v dlouhodobém cEasovém
horizontu zadouci mit k dispozici nastupist¢ délky 300 m i ve stanici Pfibyslav. Toto je mozné fesit
ponechanim uzemni rezervy 50 m na rozsifeni nastupisté po pfivedeni VRT na Vysocinu.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
Odbor vetejné dopravy



***************

WA winisterstvo dopravy QA

SAGASTA

Vazeny pan

Ing. Emil Spacek

feditel ateliéru Zelezni¢nich staveb
Novodvorska 1010/14

142 00 Praha

Datova schranka bkfcs9v

Odpovéd k €. j. ze dne C.j./Sp. zn.ITyp Vyfizuje/E-mail/Telefon Datum
28.6.2021 MD-23608/2021-190/2 Ing. Ivo Hruban, Ph.D. Praha
MD/23608/2021/190 ivo.hruban@mdcr.cz 26.07.2021

+420 2251 31207

Véc: Vyhledovy rozsah dopravy na GUseku Zd’ar nad Sazavou - Sazava u Zd'aru
Vazeny pane fediteli,

Ministerstvo dopravy obdrzelo Vasi zadost ze dne 28. Cervna 2021 o stanoveni vyhledového
rozsahu dopravy pro potfeby dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby ,Rekonstrukce tratového
useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)‘ s dotazem na platnost informaci
v dopise zn. 225/2020-190-VD/2. Nize Vam posilame pozadované informace.

Rozsah dopravy, v€. parametr souprav, uvedeny v dopise 225/2020-190-VD/2 je platny i pro usek
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru. Ve vztahu k feSenému Useku je mozné doplnit, Ze viaky
dalkové dopravy budou obsluhovat stanici Zdar nad Sazavou v hodinovém taktu. Casova poloha
téchto vlaku je i bude zavisla od dosazeni taktového uzlu v X:00 v Havlickové Brodé a na Upravach
infrastruktury v Useku Havlickiv Brod — Zdar nad Sézavou. Jak bylo uvedeno v piedchozim
dopise, na prechodnou dobu bude Usek trati Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru rovnéz vyuzivan
vlaky prvniho (expresniho) segmentu, a to konkrétné v obdobi nedokonceni stfedni casti
VRT Praha — Brno na Uzemi Vysoginy. Tyto vlaky budou stanici Zdar nad Séazavou pouze
projizdét.

V pfipadé potieby upfesiujicich informaci se prosim obratte na zpracovatele tohoto dopisu,
pomoci kontaktl v zahlavi. Dékujeme.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michal€ik
feditel
Odbor vefejné dopravy

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111



WA winisterstvo dopravy VAR

Sagasta

vazeny pan

Ing. Emil Spacgek

feditel ateliéru ZelezniCnich staveb
Novodvorska 1010/14

142 00 Praha

ID datové schranky: bkfcs9v

Odpovéd k €. j. ze dne C.j.ISp. zn./Typ Vyfizuje/E-mail/Telefon Datum
31.1.2024 MD-4796/2024-190/2 Ing. Ivo Hruban, Ph.D. Praha
MD/4796/2024/190 ivo.hruban@mdcr.cz 06.02.2024

+420 2251 31207

Véc: Rozsah dalkové dopravy Zd'ar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zd'aru (mimo)
Véazeny pane fediteli,

Ministerstvo dopravy obdrzelo dne 2. unora Vasi Zadost o potvrzeni vyhledového rozsahu
dalkové dopravy pro potfeby stavby ,Rekonstrukce tratového useku Zdar nad Sazavou (mimo) —
Sazava u Zdaru (mimo)*, ve které se dotazujete, zda informace v nasich dopisech &.j. 225/2020-
190-VD/2 a MD-23608/2021-190/2 jsou platné.

Potvrzujeme, Ze Udaje ve vySe uvedenych dopisech o rozsahu dalkové dopravy jsou platné,
jen se méni casové horizonty:

Provozni koncepce na lince R9 Praha — Havlickdv Brod — Brno/Jihlava bude do jizdniho
fadu 2025/2026 neménna. Od jizdniho fadu 2026/2027 se predpoklada rozSifeni obsluhy mésta
Jihlava. Z hlediska Useku Zd'ar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo) bude &asova
poloha vlaku odvisla od taktového uzlu v Havli¢kové Brodé v X:00 (mimo $picku L:00), vilaky budou
v provozu od 5 do 23 h v taktu 120 minut doplnéném ve Spickovém obdobi na 60 minut.
Pfedmétnym uUsekem bude provezeno cca 12 parll vlaki za den. Vlakovou soupravu linky R9
od jizdniho Ffadu 2026/2027 je mozné oCekavat slozenou az z 9 vozl typu Z (tedy 237,6 m bez
lokomotivy). Vlaky obslouzi stanici Zdar nad Sazavou.

Z hlediska dlouhodobého horizontu budou pfedmétnym Usekem vedeny vliaky z VRT Praha
— Brno. Tyto vlaky nahradi sou€asnou linku R9 v useku Svétla nad Sazavou — Brno. V dobé, kdy
nebude dostavéna stfedni ¢ast VRT na Brno (mezi Svétlou na Sazavou a Velkou Bitesi), budou
predmétnym Usekem vedeny i expresni vlaky, které nezastavuji. Tyto vlaky by mély mit délku
300 m.

S pozdravem

v z. Ing. FrantiSek Vichta
zastupce feditele
JUDr. Ondfej Michal€&ik
feditel
Odbor vefejné dopravy

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111



KrajVysocina

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

tel.: 564 602 235, e-mail: posta@kr-vysocina.cz SAGASTAS.T. 0

Novodvorska 1010/14
142 00 Praha 4

| Vas dopis znatky/ze dne | Cislo jednaci | Vyfizuie/telefon | Vv Jihlavé dne |
/26.11. 2020 KUJI 112015/2020 Ing. Zikan/564 602 178 18. 12. 2020

Potvrzeni vyhledové dopravy vlakt regionalni dopravy v tratovém tseku
Pribyslav - Pohled

Vazeni pratele,

dne 27. listopadu 2020 jsme obdrzeli Vasi zadost o potvrzeni provoznich pozadavku regionalni
drazni osobni dopravy v tratovém useku Pfibyslav — Pohled.

Kraj Vysocina prostfednictvim Oddéleni dopravni obsluZznosti Odboru dopravy a silni¢niho
hospodafstvi Krajského ufadu Kraje Vysocina podle zakona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonl zajistuje dopravni planovani a dopravni
obsluznost kraje vefejnou linkovou dopravou a drazni osobni dopravou.

V useku Havligkav Brod — Zd'ar nad Sazavou Kraj Vysogina objednava osobni viaky linky Os Kolin
— Havlickdv Brod — Zdar nad Sazavou. Rozsah dopravy v obdobi jizdniho Fadu 2020/2021
je 9 para osobnich vlak(i v pracovni dny, 7 par(i osobnich vlaki v sobotu a nedéli. Casova poloha
vlakul je uréena pozadavkem na pullenim intervalu dalkové linky R9.

Vyhledovy rozsah regionalni dopravy:

* rozsah dopravy vlaki Os souvisi s rozsahem dopravy vlaki dalkové dopravy a jejich
zastavovaci koncepci. Pro u€ely zpracovani projektové dokumentace je mozné uvazovat
vy$8i rozsah dopravy v poc&tu cca 12 paru regionalnich vlakd v feSeném Useku v intervalu
60/120 minut pfepravni Spicka/pfepravni sedlo

Zizkova 57, 587 33 Jihlava, ICO: 70890749
ID datové schranky:ksab3eu, e-mail: posta@kr-vysocina.cz



KrajVysocina
Se zruSenim zastavek Pfibyslav zastavka a Stfibrné Hory Kraj Vysoc€ina nesouhlasi. Navrhovana

délka nastupistnich hran 140 metra je vyhovujici. Délka nastupiStnich hran vyjma rychlikovych
stanic by méla byt v Useku Kfizanov — Havli¢kav Brod feSena jednotné.

Toto vyjadfeni potvrzuje naSe predchozi stanoviska.

Dékujeme Vam za spolupraci.

S pozdravem

Ing. Hana Strnadova
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Cis. jednaci: KUJI 112015/2020
Strana: 2



KrajVysocina

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA

Odbor dopravy a silni€niho hospodarstvi

Zizkova 57, 586 01 Jihlava, Ceska republika

tel.: 564 602 235, e-mail: posta@kr-vysocina.cz SAGASTA s.r.o.

Novodvorska 1010/14
142 00 Praha 4 — Lhotka

| Vas dopis znatky/ze dne | Cislo jednaci | Vyfizuie/telefon | Vv Jihlavé dne |
/28. 6.2021 KUJI 56132/2021 Ing. Zikan/564 602 178 26.7.2021

Dokumentace pro tizemni rozhodnuti stavby Rekonstrukce tratového tuseku Zd'ar nad
Sazavou (mimo) — Sazava u Zd’aru (mimo): potvrzeni vyhledové dopravy

Vazeni pratelé,

dne 29. Cervna 2021 jsme obdrzeli Vasi zadost o stanovisko k rozsahu vyhledové dopravy
pro u€ely zpracovani dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby Rekonstrukce tratového useku
Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo).

Kraj Vyso€ina prostfednictvim Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy a silni¢niho
hospodafstvi Krajského ufadu Kraje Vysocina podle zakona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonl zajisStuje dopravni planovani a dopravni
obsluznost kraje vefejnou linkovou dopravou a drazni osobni dopravou.

Potvrzujeme, Zze naSe stanovisko &. j. KUJI 112015/2020 ze dne 26. listopadu 2020 vydané
k tratovému useku Pfibyslav — Pohled je platné.

V useku Havligkv Brod — Zdar nad Sazavou Kraj Vyso&ina objednava osobni viaky linky Os Kolin
— Havligkdv Brod — Zdar nad Sazavou. Rozsah dopravy v obdobi jizdniho Fadu 2020/2021
je 9 para osobnich vlak(i v pracovni dny, 7 par(i osobnich vlakd v sobotu a nedéli. Casova poloha
vlakul je uréena pozadavkem na puleni intervalu dalkové linky R9.

Zizkova 57, 586 01 Jihlava, ICO: 70890749
ID datové schranky: ksab3eu, e-mail: posta@kr-vysocina.cz



KrajVysocina

Vyhledovy rozsah regionalni dopravy

Rozsah dopravy vlak( Os souvisi s rozsahem dopravy vlakl dalkové dopravy a jejich zastavovaci
koncepci. Pro ucely zpracovani projektoveé dokumentace je mozné uvazovat vyssi rozsah dopravy
v poétu cca 12 parQ regionalnich vlaku v feSeném Useku v intervalu 60/120 minut pfepravni
Spicka/prepravni sedlo (plati i pro stav bez projektu)

Toto stanovisko dale upfesiujeme v ndvaznosti na vysledky zpracovani studie proveditelnosti trati
Tisnov — Nedvédice — Zdar nad Sazavou, 4. dil&i plnéni. Vybrané osobni vlaky z iseku Havligkv
Brod — Zd'ar nad Sazavou budou vedeny az do Nového Mésta na Moravé. Takové Fe$eni bude
mit patrné vliv na vyuziti provéfované nové zastavky Horni Hamry.

Zastavka Horni Hamry

Zastavku by obsluhovaly v8echny osobni vlaky projizdéjici usekem Havlick(v Brod — Zd'ar nad
Sazavou (cca 12 parQ vlaka). Vybrané vlaky této linky budou trasovany az z/do ZST Nové Mésto
na Moraveé (v cilovém stavu v obdobi pfepravnich Spi¢ek) v asové poloze Havlickiv Brod (X:30)
— Nové Mésto na Moravé (X:30). Pfedpokladame, Ze zastavku by vyuzivali obyvatelé lokalit Horni
Hamry a ulic Brodska a Okruzni ve Zdaru nad Sazavou v prepravnich vztazich ve smérech
Havlicklv Brod a Nové Mésto na Moravé. V Novém Mésté na Moravé jsou poskytovany nékteré
vefejné sluzby, kde ve Zdaru nad Sazavou nejsou k dispozici (napt. nemocnice). Ve spojeni
se Zdarem nad Sazavou a Brnem patrné nebude tato zastavka vyuzivana vzhledem k umisténi
ZST Zdar nad Sazavou vigi sttedu mésta (vysoky podil ptirazky na dochazku v cestovni dobé&
vzhledem ke kratké prepravni vzdalenosti) a nutnosti prestupu v ZST Zd'ar nad Sazavou na viaky
dalkoveé dopravy. Pfepravni vyuziti nové zastavky by tak bylo omezené, ale patrné by bylo vys3i
nez u ostatnich tarifnich bodi v useku Havlickiv Brod — Zdar nad Sazavou (kromé& ZST
Pfibyslav). Obrat cestujicich v nové zastavce Horni Hamry odhadujeme kolem 100 cestujicich
v primérny pracovni den. Tato hypotéza by méla byt ovéfena podrobnym dopravnim
modelovanim.

Délka nastupistnich hran

Délka nastupistnich hran vyjma rychlikovych stanic by méla byt v useku Kfizanov — HavliCkav
Brod feSena jednotné. Navrhovana délka nastupistnich hran 140 metrl je vyhovujici.

Dékujeme Vam za spolupraci a jsme pfipraveni poskytnout Vam potfebnou soucinnost pfi pfipravé
této stavby.

S pozdravem

Ing. Pavel Bartos,
povéfeny zastupovanim vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi

Cis. jednaci: KUJI 56132/2021
Strana: 2



Posel Miroslav, Ing.
_

Od: Zikan Vaclav Ing. <Zikan.V@kr-vysocina.cz>

Odeslano: stfeda 13. bfezna 2024 14:01

Komu: P&sel Miroslav, Ing.

Piedmét: Potvrzeni vyhledove dopravy Zdar n. S. - Sazava u Zdaru
Dobry den,

na$e predchozi vyjadieni k akci Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zdaru (mimo)
jsou platna.

Dékuji

S pozdravem

Ing. Vaclav Zikan

oddéleni dopravni obsluznosti

odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
tel.: +420 564 602 178

e-mail: zikan.v@kr-vysocina.cz

Krajsky ufad Kraje Vysogina
’ Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika
|!<r"::‘-'|.l VYSI‘.JCI na IC: 70890749 web: www.kr-vysocina.cz facebook: [F=TN




SPRAVA
ZELEZNIC

Vas dopis zn.

Ze dne 31. ledna 2024 SAGASTA s.r.o

Nase zn. 12078/2024-SZ-GR-06 o e

List/ptiloh  2/0 Ing. Emil Spacek
Novodvorska 1010/14

Vyfizuje Ing. Tomas Beran 142 00 Praha

Telefon +420 972 235 685

Mobil +420 727 800 110

E-mail Beran@spravazeleznic.cz

Datum 16. Unora 2024

Vyjadfeni k Zadosti o sdéleni parametrii vyhledové dopravy pro zpracovani DSP stavby
~Rekonstrukce tratového Gseku Zd'ar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zd’aru (mimo)"

Vazeny pane fediteli,

odboru pfipravy staveb Spravy zeleznic, statni organizace byla doru¢ena Vase zadost

o potvrzeni platnosti rozsahu a parametrl vyhledové nakladni dopravy na Gseku Havli¢k{v
Brod - Zd4r nad Sazavou uvedenych v dopisu &. j. 649/2021-SZ-GR-06 pro potfeby zpracovani
dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou
(mimo) - Sazava u Zdaru (mimo)®. Po posouzeni Vasi zadosti sdélujeme:

Oproti dopisu ¢. j. 649/2021-SZ-GR-06 aktualizovany vyhledovy rozsah nakladni dopravy
podle druhl vlakd v letech 2030, 2035 a 2055 pro zpracovani dokumentace pro stavebni
povoleni vy$e uvedené stavby uvadime v tabulce 1. Tyto hodnoty po&tu viakd vychazeji

z modelu Zelezni¢ni nakladni dopravy, ktery je zpracovavan na odboru pfipravy staveb

a je priib&zné konzultovan se Sdruzenim Zelezni¢nich nékladnich dopravct Ceské republiky
(ZESNAD.CZ). Hodnoty poctu viakd vyjadrené jako maximalni variace predstavuji bézné

se vyskytujici maximalni pocet vlakd v daném Useku, nejednd se vdak o absolutni maximum,
které midze byt zplsobeno mimoradnostmi spojenymi napft. s kratkodobou odklonovou ¢innosti,
dojezdem vlakl po odstranéni mimoradnosti po predchozim Utlumu apod. Maximalni variace
poctu vlaky je uréena pro dopravné-technologické (kapacitni) a trakéni vypocty. Roéni
pridmérna denni intenzita (RPDI) je uréena pro pfepravni/ekonomické posouzeni a hlukové
vypoclty. Zadame o disledné dodrzeni téchto uréeni.

Tabulka 1: Vyhledovy rozsah néakladni dopravy na Useku Havli¢kdv Brod - Zdar nad Sazavou
[vlaky/den]

Rocni primérna

i . Maximalni variace
denni intenzita

Rok |Nex| Pn | Mn 2 |Nex| Pn | Mn p3
2030 14 14 1 29 19 18 2 39
2035 20 14 1 35 26 18 2 46
2055 | 45 14 1 60 61 18 2 81

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1



Primé&rné parametry vlakt nakladni dopravy (hlukova studie, ekonomické hodnoceni)
ve vyhledovém obdobi na Useku Havli¢ktv Brod — Zdar nad Sazavou:

« Nex 460 m, 1 150 t, lokomotiva fady 383;
« Pn 380 m, 1000 t, lokomotiva rady 383;
« Mn 200 m, 550 t, lokomotiva fady 744.1.

Maximalni variace parametrt vlakd nakladni dopravy (dopravni technologie)
ve vyhledovém obdobi na Useku Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou:

« Nex 740 m, 2 100 t, lokomotiva fady 2x 383;

« Nex 610 m, 1 600 t, lokomotiva fady 1x/2x 383;

« Pn 590 m, 1 800 t, lokomotiva fady 2x 383;

« Mn400m, 1100 t, lokomotiva rady 1x/2x 744.1.

Podil vlakl dlouhych 740 metrd na celkovém po&tu nakladnich viak( pfedpokladame
na feSeném Useku maximalné 20 %. Podil nakladnich vozl s tichymi brzdami pfedpokladame
v roce 2030 75 %, od roku 2035 100 %.

V pFipadé potieby konzultace k vy$e uvedenym podkladdm se na nds nevéhejte znovu obrétit.

S pozdravem

Ing. Pavel Paidar
feditel odboru pfipravy staveb



